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Osmanh Devletinde sefer ve savaglarin kazaniimasinda savas o6ncesi hazirlk
calismalarinin yani lojistik faaliyetlerinin dnemi bayuktur. Kars sehrinin stratejik konumunun
yani sira dogu cephesinden gelen saldirilarin i¢ bdlgelere ulagsmasini dénleyici kaleleri
barindiran Kars, sehir savunmasinda kullanilan mihimmat ve zahire sevkiyatinin nasil
yerine getirildiginin ortaya konmasi agisindan Osmanl Devleti icin stratejik 6neme sahip
bir vilayettir. Bu nedenle Kars ve cevresine yapilan bu lojistik faaliyetlerin incelenmesi
calismanin konusu olarak belirlenmigtir. Bu konu ele alinirken Bagbakanlik Osmanli Argivi
kataloglar Gzerinden taranmis ve belirli bir sistemsel akis sagladigi icin XVIII. ylzyilinin
ikinci yarisinda Kars bdlgesine yapilan sevkiyatlarin muhasebe kaydi ve yazismalari ile
ilgili 48068 ve 4721 gdémlek nolu belgeler tercime edilmis ve bu belgeler konuya dayanak
yapilmislardir. Bu belgelerden ikisi muhasebe defteri dérdl ise ferman ve yazisma belgesi
seklindedir. Calisma sonucunda yapilan lojistik faaliyetinin hangi malzemelerin sevkiyatinin
nasil, hangi miktarda ve hangi sartlarda yapildigina dair kanitlara ulasiimistir.
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THE SHIPMENTS OF PROVISION AND AMMUNITION FROM ISTANBUL TO KARS
ACCORDING TO THEY INVENTORIES DATED 1172 AND 1191 (OF THE HEGIRA)

Abstract

Logistics activities which are preparation operations to wars are critically important at
the Ottoman State. City of Kars has a strategic importance for the Ottoman State because
of its strategic position, its castles that prevent the attacks coming from the eastern front
lines, and how to implement the shipments of ammunition and provision that are used in the
cities’ defenses. As a result, the purpose of this study is to examine the logistics activities
made in the city of Kars and its neighborhood. For the examination of this issue, the
Ottoman Achieves of Turkish Prime Ministry were analyzed from the classified indexes, the
documents numbered 48068 and 4701 which are related to the official accounting records
and correspondences of the shipments at the second half of the XVIII century in the Kars
Region and these documents were made baseline to the issue discussed in this study. Two
of these documents are the books of accounting and four of them are the firman (edict) and
correspondence documents. At the end of this study, it was found the inducements related
to how the logistics activities were implemented, which materials were to ship, at what
amount and in which conditions.
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Kars, Supply, Logistics, Accounting History.
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Giris

Kafkasya, Karadeniz ile Hazar denizi arasinda yer alan, uzunlugu 1.100 kilometreyi
bulan, genisligi 110-160 kilometre arasinda degisen ylksek sira daglarin genel adidir.
Eskiden Karadeniz’in kuzeydogusundan, Hazar Denizi'nin batisindaki Apseron (Apcheron)
Yarimadasi’na kadar devam eden daglik bélgeye Kafkasya denilirken; giiniimizde Astrahan
eyaletinin giineyi ve Don Irmagindan baglayarak Tiirk ve iran sinirlarina kadar uzanan
topraklari icine alan cografyaya bu isim verilmektedir. Gliney Kafkasya, literatirde Mavera-
yI Kafkasya, Trans Kafkasya, Za kafkasya, Cenlbi Kafkasya, Kafkas-6tesi, Kafkas-berisi,
Kafkas-ardi gibi farkli isimlerle aniimigtir (Bakan, 2008:734).

Kars ve Ardahan sehirleri, tarih boyunca Anadolu’'nun Kafkaslara ve i¢c Asya’ya agilan
kapisi ve kilit noktasi konumunda olmustur. Anadolu’yu ele gegirerek Akdeniz’e inmek isteyen
devletlerin ilk hedefleri, bu sehirleri ele gecirmek oldugu i¢in sirekli istilalara ugramis, sik sik
el degistirmistir. Trklerin Anadolu’yu fethinden sonra iran ve Rusya gibi giiclii devletlerin
ardr arkas! kesilmeyen saldirilarina karsi 6énlem almak amaciyla Ardahan ve Kars illeri
bircok defa tahkim edilerek, savunmalari giiclendirilmistir (Ulk{i, 2006: 11).

XI-XIll. ybzyillarda Ardahan ve ¢evresi, Saltuklu-Gurcl ve Anadolu Selguklu Devleti
arasinda cekismelere neden olmus, 1232’de Mogol Hukimdari Ogeday Kagan’in
kumandanlarindan Curmagun tarafindan bdlge zapt edilmis, ardindan Gurcu, Celayirli ve
Timurlu imparatorlugu hékimiyetine girmistir. Timur 6ldikten sonra bdlge, Karakoyunlu ve
Akkoyunlular'in elinde kalmistir. 1502 yilinda Sah ismail’ in kurdugu Safavi Devleti'ne dahil
olan Ardahan ve cevresi, 1514 Van—Caldiran savasi sonrasinda Osmanli Devleti'ne ge¢cmis
(Halagoglu, 1995: 350).

1534 yilindan itibaren Kanuni Sultan Stuleyman déneminde Kars, tamamen feth edilmigtir
(Kirzioglu,1953:331). Sultan Murad 1l (1574—-1595) déneminde Kibris fatihi, Gircistan ve
Sirvan’in fethiyle dogunun serdari unvanini alan Erzurum Beylerbeyi Lala Mustafa Pasa
tarafindan Cildir ve gevresi fethedilerek eyalet merkezi haline getirilmistir (Kirzioglu, 1998:
286-291).

Osmanli Devleti’nin Kars ve Ardahan bélgesine hakim olmasindan sonra uzun bir sire
bélge slklnet icerisinde yasamistir. Sehirler ve gevresi devlet eliyle bizzat imar ve iskan
edilmis, kentler ve kaleler yeniden onarilmig, asker ve gerekli malzemelerle donatiimig-
lardir. iran’in, 16. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren Osmanli Devleti'ne karsi izledigi diis-
manca tutum ylUzinden bdlge sik sik saldirilara ve isgallere ugramis, bircok defa yakilip
yikilmiglardir. Her isgal ve saldirn sonrasinda bdlge, Osmanli Devleti’nin y(z binlik ordulari
tarafindan yeniden kurulup mamur hale getirilmistir (Ulk{i, 2006: 11). Kars, Osmanli-Rus sa-
vaslarinin baslangicina kadar iran’la yapilan miicadelede ve Osmanl —Rus savaslarindan
itibaren Ruslarla yapilan savaslarda énemli bir askeri Us olmustur (Kirzioglu, 1953: 456).
Osmanli Devleti'nin ézellikle dogu sinirlarinda bircok kez blyilk ve dizenli Rus ordusuna
kargi Anadolu topraklarinin savunulmasinin gergeklestirildigi Erzurum, Kars ve Ardahan ka-
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leleri ve tabyalari, Turk askerinin ve halkinin dillere destan, sanli direnislerine sahne olmus-
tur (Ulki, 2006: 11).

Ozellikle savas ve seferberlik anlarinda ihtiyag duyulan zahire ve harp malzemeleri her
ne kadar bélgeden karsilanmaya calisilsa da 18. Ylzyildan itibaren savaslarin vazgecilmezi
haline gelen barut gibi 6zellikli askeri mihimmatlarin ihtiyag 6ncesinde sevk edilmesi savasin
kazaniimasi icin énem arz etmigtir. Osmanli topraklarinin genisligi, sirekli savas halinde
olmasi ve dénemin ulasim araglarn g6z énunde bulunduruldugunda devlet teskilatinin
surekli bir sevk ve organizasyon icerisinde oldugundan s6éz etmek yerinde olacaktir.
Osmanli Devleti'nde baslayacak olan sefer ve savaslar i¢in sirekli lojistik faaliyetlerine konu
olan zahire ve savas muhimmatinin ihtiya¢ duyulan bélgelere ulastiriimasiydi. Anadolu’da
Ozellikle Kafkas bdlgesi gibi daglik yerlere bazen sadece karadan bazen de kara ve deniz
araclar ile ulagim saglanmistir.

Kafkas bélgesinde yer alan Kars kalelerinin ihtiyaci olan zahire ve savag mahimmatinin
ulasimi bazen istanbul baslangic noktasi olmak tizere Bolu, Niksar, Kelkit, Erzurum ve Kars’a
uzanirken bir diger ulasim sekli de istanbul ve Rumeli'den Trabzon’a deniz yolu ile oradan
da kara yolunu takip ederek Erzurum ve Kars’a ulagim saglanirdi. Osmanl Devleti'nde
karayolu tagimaciliginda at, katir, deve gibi hayvanlar kullanilirken, bunlarin maliyetleri fazla
olmasi ve hedeflenen noktaya ulasimlarinin da daha uzun sirelerde olmasindan dolayi
eger imkanlar el veriyorsa suyollarinin kullanimi tercih edilen bir ulasim kanali olmustur.
Bu baglamda, incelenen dénem ile ilgili ulagilan belgelerde de énce Trabzon’a deniz yolu
ile gelen sevkiyatin karayolu ile Erzurum’a ulastirildigr ve devaminda da dagitim merkezi
niteligi tasiyan Erzurum’dan Kars’a ihtiyaclar dogrultusunda sevkinin yapildigini arsiv
belgelerinden tespit etmek mimkindur.

1) Osmanli Devleti’nde Lojistik Faaliyetleri

Kuguk bir u¢ beyliginden zamanla biyik bir cihan imparatorlugu kuran Osmanli Devle-
ti'nde bunu saglayan temel unsurlarindan birisi ordularinin sefer éncesi ve sefer sirasindaki
lojistik hazirliklarina tarih boyunca biyuk énem verilmesidir (Kurtaran, 2012: 2283)

Osmanlh Devleti’'nin, herhangi bir sefere karar verdiginde éncelikle o bdlgedeki lojistik ve
stratejik imkanlarini devreye soktugu goérulir. Bir savas halinde ordunun tim hazirliklarini
tamamlayarak savas bélgesine ulasmasinin ortalama alti aylik bir stre almasi, genis
topraklara sahip olan Osmanli Devleti i¢in blyUk bir sorun idi. Bu durumun bilincinde olan
Osmanli yoénetimi, ordunun savas alanina ulagmasina kadar gegen sirede dismanin
muhtemel saldirilarina karsi bazi tedbirler almaktaydi. Bu duruma 6rnek olarak sefer
6ncesinde sinirlarda kalelerin tamir ve bakimlarinin yapilmasi, istihkdmlarin gic¢lendirilmesi,
sinira yakin guvenli bdlgelere mihimmat ve erzak depolanmasi zikredilebilir (Ertas, 1999:
590; Yildirim, 2002: 141).
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Osmanh Devletinde 6zellikle u¢ bélgelerin nakliyesi sorun haline gelebilmekte idi.
Osmanli Devleti deniz yolunu lojistik faaliyetler icin olduk¢a sik kullansa da karayolu
glzergahlari da fazlaca kullaniimigtir. Osmanli Devletinde karayolu glizergahlari su sekilde
belirlenmigstir; Anadolu ve Rumeli’de sag, sol ve orta kol olmak Uzere U¢ ana guzergahtan
olusan bu ana yollar ayrica, tali yollarla da birbirlerine baglanmistir. Buna gére, Anadolu’daki
sag kol Uskiidar-Gebze-Eskisehir-Aksehir-Konya-Adana-Antakya yoluyla Halep ve Sam
lizerinden Mekke ve Medine’ye; orta kol Uskiidar-Gebze-iznik-Bolu-Tosya-Merzifon-Tokat-
Sivas-Hasan Celebi-Malatya-Harput-Diyarbakir-Nusaybin-Musul ve Kerkik’e; sol kol ise
orta kolla Merzifon’a kadar ayni glzergahi takip edip, buradan Ladik-Niksar-Karahisar-i
sarki-Kelkit-Agkale-Erzurum yoluyla Hasankale tzerinden bir kolu Kars’a, diger bir kolu da
Tebriz’e ulasirdi. (Sak ve Cetin, 2004: 182).

Osmanli Devleti'nin dogu cephesinin 6zellikle Erzurum-Kars-Ardahan gibi cografyasinin
daglik oldugu bélgelerde ulagim faaliyetleri oldukga maliyetli olmaktaydi. Bu bdlgelere
ulasabilmek icin karayolunun kullanilmasi yaninda, denizyolunun kullanimi da bir yéntem
olarak tercih edilmistir. iste bu noktada, bahsi gecen yerlesim birimlerinin dogrudan deniz ile
baglantisi olmadigindan Trabzon limani sevkiyat glizergahinda bir toplama veya aktarma
merkezi olarak ziyadesiyle kullaniimistir.

2) istanbul’dan Trabzon’a Deniz Yolu ile Erzak ve Miihimmat Sevkiyat

Osmanli Devleti'nde bircok bdlge arasinda zahirenin, askeri mihimmat ve cephanenin
tasinmas! zorunluluk halini almisti. Ozellikle sefer hazirliklar sirasinda zahire, bdlgeden
toplanan vergiler sayesinde veya satin alma yoluyla temin edilebilse bile, askeri ihtiyaclarin
temin edilmesi ¢ogu zaman istanbul’dan sevkiyatla gerceklesebiliyordu. Bu nedenle
istanbul’dan uzak bélgelere gdnderilmesi gereken dzellikle agir askeri malzemeler Trabzon
gibi depolama merkezlerinde toplaniyordu.

Karadeniz ve sahil kesiminin cografi durumu g6z énune alinacak olursa Trabzon’un
Kuzeye, Doguya, Kafkaslara ve Anadolu iglerine yapilacak ulasimda tam bir giris-cikis kapisi
oldugu géralir. Bélgede Trabzon gibi bu yerlere ulasim acgisindan rahat ve stratejik gecis
imkani saglayan baska bir mahal yoktur. Bu sebeple yillarca deniz yoluyla gelen yolcu ve
her turlt nakliye malzemesi gemilerle buraya ulastiriimistir. Sefer zamaninda, sefer yénine
gbre Karadeniz’in her bélgesinden buraya gemiler geliyordu. istanbul’dan Bogazi gecerek
Karadeniz’e ¢cikan gemiler daha ¢ok cephane miuhimmati tasiyarak Sinop, Samsun ve sabhil
kesimindeki yerlesim merkezlerinin agiklarindan ilerleyip Trabzon’a variyordu (Oztiirk, 2007:
150).

1578’den sonra surekli olarak Karadeniz yoluyla Trabzon’a cephane sevkiyati yapilimis-
tir. Sevkedilen malzemelerin ¢esidi hususunda en ayrintil bilgiler “Topcular Katibi Tarihi’nde
bulunmaktadir. Genel bir fikir vermesi agisindan, Kara Mehmed Paga’nin iran seferi igin
yapilan cephane sevkiyatinin bir listesi verilmistir; 10 aded kal’akibbadaloska, 20 aded
kundak (muhimmatiyla birlikte), 40 aded kundak tekerlegi, 40 aded toplar icin 6n tekerlek,
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20.000 aded badaloska yuvalagi, 15 kantar komena palamari, 20 kantar salya palamari,
1.000 aded resen-i Tire, 10 aded demir dingil, 3.000 kantar barut (3.000 x 56,443 = 169.329
kg), 200 kantar riste-i pnebe (= 11.288,6 kg), 5.000 aded kazma, 5.000 aded kirek, 200
aded meteris tahtasi, 14 sandik neccar aleti (matkap, kemane, kisku, balta vs.), 36 sandik
Yenigeri findigi, 10 adet kumbara, 1.000 aded tifeng, 200 aded Rumeli kalkani, 100 kantar
ham demir (= 5644,3 kg), 10 sandik cesitli ebatlarda civi, zeytinyagi, beziryagdi, neft, rev-
gan-i sir...gigumler dolusu” (isbilir, 2007: 24) sevki yapilan mihimmat incelendiginde, ce-
sitli yaglardan, teknik malzemelere, baruttan topa, tifege kadar genis bir yelpazenin oldugu
gbrulmektedir. Bu 6rnek olarak sunulan veriler bile Trabzon’un nasil bir toplama ve dagitim
merkezi oldugunun iyi bir géstergesidir.

Trabzon limaninin sadece bahsedilen defter kaydindan degil, devam eden yillarda da
bir toplama ve aktarma merkezi oldugunu Miladi 1758, (Hicri 1172) Kars Abdullah Reis
Gemisiyle Trabzon Cebhanesi'ne génderilen barut ve mihimmatin defter kaydindan da
anlamak mumkindur. Bu defterin ilk giris kaydinda “Dergah-i Ali Cebehane-i Amireden
bermuceb-i defter ihra¢ olunup barut-i siyah ve sair mihimmat kullugu Mustafa Cavus
mibaseretiyle Trabzon kalesi cebehanesine teslim olunan mdihimmatin defteri budur
ki, zikr olunur. Fi 27 N sene 1172” ifadeleri yer almakta ve bunun da sonunda tam tarih
atilmaktadir. Defterin her ne kadar basindaki kayitta bu cebhane ve mihimmat Trabzon
kalesine goénderilmis gibi gérinse de Osmanli arsiv belgelerinden 6zellikle fermanlardan,
dogu kalelerinin ihtiyaci durumunda buradan sevkiyatin yapildigi anlagiimaktadir. Bu yénu
ile kaydedilen barut, silah ve cephane muhimmatinin icmali Tablo 1’deki gibidir.

Tablo. 1: 1758 (1172 H.) Tarihinde Trabzon Cebhanesi’ne Sevkedilen Barut ve Askeri Miihimmatin

icmali
Malzeme Miktar = Olgii
Barut-1 Siyah 400 | Kantar
Kursun a0 Kantar
Fitil-i Misiri 15 Kantar
Tifenkkaratimur 150 Adet
Kilig 150 Adet
Ayintabi kilig 150 Adet
D6gme? silah 150 Adet
Glhergile 50 (...) | Kiyye
Kikird 50 (....) Kiyye
Kalib Kurgun 25 Adet
Kursun Sah? 15 Adet

Kaynak: Basbakanlhk Osmanli Arsivieri, (1172 H.), Dosya No: 1089, Gémlek No: 48068 Fon Kodu: C. AS..
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Tablo 1'de de goriilecedi lizere 1172 (H.) yiinda istanbul’daki hangi baruthaneden
ciktigl tespit edilemeyen askeri malzemenin icmalinde, siyah barutun 400 kantar, kursunun
50 kantar, misir fitilinin 15 kantar, kara timur cinsi tufek, kili¢, ayintabi menseli kil¢, ve
dégme silahtan, 150’ser adet, guhercile olarak adlandirilan potasyum nitrat ve kikurtten
64,1 kg (50 kiyye), kursun kalibindan 25 adet, kursun sah ise 15 adet sevk edilmigtir.

istanbul’dan ayni yil sevkiyati yapilan diger malzemelerin icmali ise Tablo 2'de gdsterilmistir.

Tablo. 2: 1758 (1172 H.) Tarihinde Trabzon Cebhanesi’ne Sevkedilen Malzeme ve Diger
Miihimmatin icmali

Malzeme Miktar | Olcii
Deste-i Ihlamur 36 Adet
Kuzine 150 Adet
Ahen-i Kazma 300 Adet
Kabze-i Kazma 350 Adet
Agac Kiirek 800 Adet
Tobra 500 Adet
Harar-1 (Garar-1 olmasi ihtimal) seklem 100 (...)
Kilim-i Sayishane 25 Ade
Sadagi (...) 100 Adet
Urgan-1 Salar 25 Adet
Urgan-1 Sayishane 100 (...)
Frengi Sicim 50 Ti
Sancak Bezi 25 Top
Mugamma’ (...) 10 Ceki
Koga-yi saka 10 Adet
Maslak 10 Adet
Kibra-1 Ok 10 Adet
Sim-i Saka 10 Adet
Mesin Kise 100 Adet
Kavsale 5 Adet
Teberha 300 Adet
Keser-i dest 10 Adet
Kabze-i keser
Burgu-yimiitenevvia 30 Adet
Destere 10 Adet
HatabGekiicli 10 Adet
Kagid-1 hartuc 50 Deste
Termenti 10 Kiyye
Cam Sakizi 10 Kiyye
(...)
Kilid-1 Mahzen 5 Adet
Kilid-i Asmagir-i sagir 10 Adet
Sandik-1 Miithimmat 1 Adet
Ahen Kiirek 15 Adet
Kabze-i Kiirek 15 Adet
Mes’aleok 20 Adet
Kabze-i mes’ale 20 Adet

Kaynak: Basbakanlik Osmanli Arsivieri, (1172 H.), Dosya No: 1089, Gémlek No: 48068 Fon Kodu: C. AS..
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Seferlerde kullanilan diger mihimmat ise daha ¢ok kale kusatmasinda, lagim kazmada
ve siper almada kullanilan gesitli ara¢ ve gereclerdi. Bu mihimmat ile glizergah Uzerinde
bulunan yol ve gecitlerde fiziki diizenlemeler yapildigi gibi disman karsisinda siper kazma,
lagim tdnellerinin aciimasi ve dismana karsi meteris almada kullaniimistir. Cesitli usuller
ile Cebehane-i amirede toplanan bu muhimmat, sefer éncesinde gerekli yerlere teslim
edilmistir (Uzuncarsili; 1988: 366; Seving, 2010 :65). Bunlardan humbaracilara; bicak, el
keseri, testere ve burgu, lagimcilara; lagim kazmasi, kullnk (sivri ve uzun demirli tascl
kazmasi), capa, kirek, destere, lagim burgusu, neccarlara; ¢ivi, burgu, testere, el keseri,
tascilara; kisku (tas kirmak ve duvar delmek igin sivri demir), ikiylzlU balta, keser baltasi,
catal ¢ekic verilmigtir (Kagan, 2001: 19-20; Seving, 2010: 65). Ayrica tedarik olunan harar,
torba ve cuvallar cephane mihimmatini tagimak; mesk, maslak, kirba ve gigimler ordunun
su ihtiyacini gidermek; bakir fanus, sade yag, zeytin yagi ve vezir yagi aydinlatma ihtiyacini
goérmek i¢in kullaniimigtir (Seving, 2010: 65).

Deniz tasimaciligi buttin risklere ragmen gerek devlet gerekse tliccarlar tarafindan yogun
bir sekilde kullaniliyordu. Deniz tagimacihiginda, karayolu ile gergeklestirilen tagimaciliga
oranla hem maliyetler daha disik, hem de yolda gecirilen zaman daha kisa idi (Bulunur,
2014: 100). Ornegin on yedinci ylizyilda J. B. Tavernier, istanbul’dan Trabzon’a gemi ile
ulasimi hakkinda “Istanbul’da gemiye binilerek, uygun bir riizgéarla dért ya da bes giinde
Trabzon’a gelinebilir” (Tavernier, 1980: 29) seklinde bir agiklama yapmis olmasina ragmen,
dénem itibari ile 6zellikle devlet elinde bulunan gemilerin rizgar gicine bagh oldugu
da dikkate alinirsa devam eden ylzyilda* bu zamanin buharli gemiler® sayesinde daha
kisaldigini belitmek yanlis olmayacaktir.

3) Trabzon-Erzurum ve Kars Menzili

Osmanl Devletinde kara nakliyati, araba ve yuk hayvanlari ile olmak Uzere iki sekilde
gerceklestirilirdi. YUk hayvanlari olarak 6énem sirasina, arazi ve iklim sartlarina gére deve,
at, katir ve nadiren esek kullanildigi gérilmektedir. Manda ve 6kiz ise daha ¢ok arabalara
kosulmakta ve 6zellikle de top arabasi cekiminde kullanilmaktaydi (isbilir, 2007: 25).

Gemilerle Trabzon’a gelen cephane mihimmati buradan karayolu takip edilerek
hayvanlarla Erzurum, Kars ve Van'a ulastirilirdi. Ucretleri de gimriik emini malindan
verilirdi. Sevkiyat Degirmendere, Hosoglan, Cevizlik, Hoca Mezan ile Zigana Dagrna
varip buradan Gumushane ve Bayburt’a ulasirdi. Bu sevkiyatta Trabzon’dan hareket eden
birlikler Erzurum’a kadar ulagir ve buradaki gimrik eminine mihimmat teslim edilerek geri
doénalardd.

4  Calismanin kapsami dahilinde on sekizinci yizyil ortalarinda.

5 Osmanl Devleti'ndeki birgok teknolojik yenilik gibi buharli gemilerin girisi de dnce askeri merkezli (donanmayla)
baslamisti. Osmanli devletinde ilk buharli gemi 1828 yilinda Ingilizler tarafindan getirilerek padisaha satiimistir. “Surat”
ismi verilen gemiye halk, “bugu gemisi” ismini takmistir (Ekinci, 2006: 45)
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Sayet mihimmat Erzurum’dan daha ileri devam edecekse Erzurum gimrik malindan
yapilan finansman ve organizasyon ile diger yerlere ulastiriirdi.® Nakil esnasinda
hayvanlardan yararlanilirdi. Ancak top naklinde, hayvan islemeyen yerlerde kazalardan
temin edilen ve topkesan neferleri denilen adamlar miihimmati tasirlardi (Oztiirk, 2007:
160-161)

Dénemin ulasim imkanlari dahilinde hem hayvan hem de insan gucu ile 6nce Erzurum,
sonra da Kars kalelerine kadar ulastirilan mihimmat ve erzak icmaline 1191 (H.) yilinda
ulasmak mumkinduar. Bu icmal defterinin basinda “Bera-yi irsal sode mihimmat-1 mezkure
lazime-i mevcudsode der maiyyet-i vezir-i miikerrem Ali Pasa vali-i Erzurum ve serassker-i
canib-i kars ki an mevcud-i cebehane-i amire ifraz ve be-miibaseret-i Salih Cavus ve Ismail
Cavus an-ocag-1 cebeciyan-i dergah-i ali be-sefain-i lbrahim ve Mustafa Reis vaz’ ve tahmil
ve ahz u kabz-gerdebermuceb-i memhur defter-i mifredat-1 mibagir Mehmed ve riiesa-
yimerkuman el-miverrih fi 23 Zilhicce sene 1191 ve ba-ferman-i serif’ kaydi bulunmakla
birlikte burada, Erzurum valisi ve Kars canibi serasker Ali Pasa Hazretlerinin maiyetinde
bulunan asker igin ibrahim ve Mustafa reislerin gemileriyle génderilen erzak ve mihimmatin
defteri seklinde bir ifade bulunmaktadir. Bu defterin ilk olarak dogrudan askeri mihimmat
olan kismi Tablo 3’de gdsterilmigtir.

Tablo. 3: 1777 (1191 H.) Tarihinde istanbul’dan Erzurum ve Kars’a Gonderilen Askeri Miihimmatin

icmali

Malzeme Miktar = Olcii
Barut-1 Siyah 150 | Kantar
Kursun 50 Kantar
Kilic ma’agilaf 100 Adet
Tufenk 20 Adet
Mizrak-1 mikemmel 20 Adet
Mesk ma’a ok 20 Adet
Kubur-1 ok 30 Adet
Kiikiird 50 Kiyye
Glhergile 50 Kiyye

Kaynak: Basbakanlik Osmanli Arsivieri, (1191 H.) Gémlek No: 4721, Fon Kodu: D.BSM.d.

istanbul’dan, énce Erzurum’a sonra da Kars kalelerine intikal ettirilmesi igin barut 150
kantar, kursun 50 kantar, kilig 100 adet, tifek 50 adet, mizrak 50 adet, cesitli oklardan 50
adet ve toplarin ateslenmesinde barut ile birlikte kullanilan kukurd ve glihergileden 50°ser
kiyye gonderilmisti. Bu askeri mihimmatin yaninda génderilen yardimci malzeme ve
muahimmat icmali ise tablo 4’te gbsterilmektedir.

6 Doguya gidecek cephane Erzurum, Kars ve Van'a génderilmektedir. 1183 yilinda Kars Kalesi igin istanbul’dan gemi ile
Trabzon Iskelesine 22 sahi Top arabalari milkkemmel takim ve tekerlekleriyle génderildi ve bunlara Trabzon’dan da 7 kita
biylk Topeklenerek kaleye sevk edildi. 1185 yilinda ise yine Kars Kalesi igin 20 sahit Toparabalari demir takimlariyla
Rizeli ismail Reis ile istanbul’dan Trabzon’a génderildi. 57 mihimmatin sevkiyatinda muhtemelen tamirciler de
gonderilirdi. Ayrica cildir seraskeri olan Vezir Numan Pasa’nin hizmetinde olmak lizere istanbul’dan gemi ile Trabzon’a
cephane gonderildi. Doguda tahkimat i¢in Erzurum’a da cephane nakledilmistir. Bu cephane mihimmat, ¢adir, gerge ve
diger malzemeyi igermektedir. Bunlarin yaninda tophane-i amireden de toplar génderilmistir (Oztiirk, 2007: 160).

861



Tablo. 4: 1777 (1191 H.) Tarihinde istanbul’dan Erzurum ve Kars’a Ginderilen Yardimci Malzeme
ve Miihimmatin icmali

Malzeme Miktar = Olgii
Mesamir 100 Kiyye
Maslak 20 Adet
Koga-yisaka 30 Adet
Yamak 30 Adet
Kisve-i saka 20 Adet
Salvar-1 saka 20 Adet
Mesin Kise 200 Adet
Kavsale ) Adet
Ahen Kazma 1000 Adet
Kabze-i Kazma 1500 | Adet
Torba 1000 | Adet
Garrar-1 Galpar 50 Gift
Garrar-1 Sayishane 100 Gift
Garrar-1 Seklem 200 Gift
Kilim-i Sayishane 70 Adet
Cuval-1 dakik 70 Gift
Urgan-i salar 100 Adet
Urgan-1 Sayishane 200 Gift
Sadag Kice 200 Adet
Frengi Sicim 50 Top
Sancak Bezi 50 Top
Teberha 1000 | Adet
Keser-i dest 10 Adet

Kabze-i Keser

Burgu-yimitenevvia 30 Adet
Destere 20 Adet
Hattabgekiici ) Adet
Denk 5 Adet
Kiistere 5 Adet
Yekdeste ) Adet
Nisankes ) Adet
Tirpanma’akabze 50 Adet
Mikemel ebat Ferace 1 Takim
Sem-i Asel 3 Kiyye
Kardeskani 2 Kiyye
Miirr-1 Safi (Saf zamk) 2 Kiyye
Mumya 1 Kiyye
Hinna-i Mekki 2 Kiyye
istifdac 2 Kiyye
Siliimen 0,5 Kiyye
Siiphan otu 1 Kiyye
(...) 1
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Sab 1 Kiyye
Zag-1 Kibris 2 Kiyye
(....) 2 Kiyye
Kirig 2 Kiyye
Kilar-1(....) 2 Kiyye
Sakiz-1 Gam 10 Kiyye
Tras(....) 30 Kiyye
Mustaki 1 Kiyye
Termenti 10 Kiyye
(.nnn) 1 Kiyye
Kirpas 2 Kiyye
Kagit-1 hartug 200 Deste
Hattab Balta a0 Adet
Macari baltama’a kabze 30 Adet
Kazgan 15 Adet
Tencere ma’a kapak 20 Adet
Lengeri 50 Adet
Kefgirkefce (Kevgir Kepge) 15 Adet
GokgeOcak 10 Adet
Legen Camagsuy ) Adet
lbrik-1 (...) 10 Adet
Masraba )

Fenar-1 Nithas 40 Adet
Mesgin sofra 50 Deste
Kagik 50 Deste
Kalibkursun 20 Adet
Seng-i cakmak 2000 | Adet
(...) 3 Kantar
Kirba-yi Yenigeri ma’agoban 100 Adet
Kabza-yi Kirba 200 Adet
(....)-i sekban ma’a (...) kazgan 150
(.....)Kazik 5 Adet
(.....) 3 Adet
Zeyt (...) 16 Adet
Sandik-1 Miihimmat 4 Adet
Sabun-i (...) 14 Adet
Kutu 3 Adet
Deste-i Ihlamur 3 Adet
Varul 1 Adet

Kaynak: Basbakanhk Osmanli Arsivieri, (1191 H.) Gomlek No: 4721, Fon Kodu: D.BSM.d.

Kepgeden kazmaya kadar c¢esitli malzeme kalemlerinden olusan icmalin sonu¢ yazisi
su sekildedir; “Vech-i megruh lzere hala Erzurum valisi ve Kars seraskeri vezir-i miikerrem
Ali Pasa hazretlerinin maiyyetlerindemevcud bulunmak lizere Asitane-i Saadetimden
irsali ferman olunan mihimmat-1 cebehane reis-i merkumanin sefinelerine tahmil ve ocak
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tarafindan tayin olunan miibasirleri Salih Cavus ve Ismail Cavus ve riiesa-yi merkumlar
tamamen ahz u kabz ve mahalline irsal eylemeleri izere memhur defter verilmesiyle bas
muhasebeye kayd ve musaf? veriledeyli ferman buyurulmagin mucebince kaydolunub is bu
musaf? verilmistir’. Ayrica defterin sonuna da “Fi 4 Ca [Cemaziyelahir] sene 1191 tarihi
atilmisgtir.

Sonug

Osmanh Devleti, sinir hatlarina ve kalelerine ihtiya¢ halinde kullaniimak icin ya da
buyuk seferler 6ncesinde hazirliklarin yapilmasi i¢in aylar éncesinden lojistik faaliyetlerine
baslamaktaydi. Ozellikle Kafkasya gibi bdlgelere ulastiriimasi gereken erzak, cephane
ve diger mihimmat malzemeleri éncelikle Trabzon limanina gemilerle getirilip, oradan
kara yolu ile Kars gibi stratejik konumdaki kalelere intikali saglaniyordu. Ancak, &ézellikle
teknolojik yeniliklerle birlikte sefer ve savaglarda kullaniimaya baslanan blyik top gibi
savas muhimmatlarinin kara yolu ile génderilmesi olduk¢a énemli hale gelmekteydi. Bu
durumlarda askeri teskilatlar ulasimin imkani dahilinde katir ve deve gibi hayvanlardan
faydalanirken, sarp, dar ve hayvanlarin hareket kabiliyeti ile mimkun olmayan durumlarda
da insan glctnden faydalanmaktaydilar.

istanbul’dan deniz yolu ile 6nce Trabzon lojistik merkezine, oradan da karayolu ile 6nce
Erzurum lojistik merkezine sonra da Kars’a génderilen mihimmat, erzak ve cephane ile ilgili
1172 ve 1191 tarihli iki icmal defteri bu sevkiyatlara 6rnek mahiyetinde incelenmigtir. 1172
tarihli defter, istanbul’dan Trabzon’a sevk edilen cebhane ve diger malzeme ve mihimmati
gbsterirken, 1191 tarihli defterin hem icerigi daha genis hem de istikameti daha uzun oldugu
ortaya ¢ikmigtir. Bu icmal defterindeki cephane ve diger mihimmat ve malzemelerin intikali,
Once Trabzon’a gemilerle oradan da Erzurum ve Kars’a karayolu ile yapiimigtir.

Her iki defter de Osmanl Devleti’'nde yapilan her islemin kaydedildigi, parasal ve miktar
olarak kayitlarinin tutuldugu ve daha sonra bu bilgilerin gerektiginde denetime tabi tutuldugu
goérulmektedir. Bu anlamda Osmanli Devletinde hem muhasebeye dair islemlerin hem de
lojistik faaliyetlerinin ne derece énemsendiginin gdstergesi ¢calismaya konu olan séz konusu
belgelerden anlasiimaktadir. En kiigik malzemenin dahi kayit altina alinarak sevkiyatinin
saglanmasi muhasebelestirmenin ciddiyetle uygulandigini gdésterirken, icmal defterlerinin
basinda ve sonunda bahsedilen ferman niteligindeki bilgilerin de lojistik faaliyetlerinin ne
derece 6nemsendigini gdsterektedir.
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