KAFKASYA VE ORTA ASYA TICARETINDE

HOPA LIMANININ ONEMI

Soner Esmer ve Meri¢ Ozer?
Ozet

Limanlar bir ulastirma alt yapisi olarak uluslararasi ticarette ve lojistikte 6nemli roller
ustlenirler. Limanlar sahip olduklari alt yapi, st yapi ve donanimlariyla, kara yéninden
gelen yiklerin (karayolu ve demiryolu) deniz yoluna aktarilmasinda, bagka bir ifadeyle yikin
tasima modunun degistiriimesinde bir ara ylz gérevi gérmektedir. Uluslararasi ticarette
yuklerin agirlikli olarak denizyoluyla tasinmasi limanlarin énemini arttiran bir unsurdur.
Diger yandan bir kiyi seridinde ticari bir limanin varligi, hinterlandindaki ytklerin uluslararasi
pazarlara erigimi icin firsatlar sunmaktadir.

Hopa limani (Hopaport), Dogu Karadeniz’in en dogusunda, Sarp sinir kapisina sadece
18 km mesafede yer almaktadir. Son yillarda yik ellegleme faaliyetlerinde énemli gelismeler
yasanan limanda kuru dékme yuk, genel kargo, proje yukleri, konteyner, sivi ylkler (petrol,
petrol Urunleri ve kimyasallar), RO-RO, yolcu gibi ¢cok ¢esitli yik tirlerine hizmet verebilecek
alt yapi 6zellikleri bulunmaktadir. Hali hazirda Van’dan karayolu ile direkt veya demiryolu ile
iran’a ve karayolu ile Nahgivan’a yapilan transit ticaret Hopa limani icin énem arz etmektedir.
Ayrica limanin Tlrkiye ile Kafkasya ve Orta Asya arasindaki ticaretinin gelismesinde ve
bdlge yuklerinin Hopa limani Gzerinden uluslararasi pazarlara aktariimasinda énemli bir
potansiyeli bulunmaktadir. Hopa-Batum Demiryolu Hatti Projesinin hayata gecirilmesi ve
yakin zamanda faaliyete gecmesi beklenen Baku-Tiflis-Kars (BTK) Demiryolu Projesinin
tamamlanmasi ile limanin uluslararasi ticarette Ustlenecegi stratejik roller artacaktir.

Bu ¢alismanin amaci Kafkasya ve Orta Asya ticaretinde Hopa Limanin énemini ortaya
koymaktir. Calismada limanin mevcut durumu birgok agidan degerlendirilmis, bahsedilen
demiryolu projelerinin faaliyete ge¢mesiile artacak olan ticaret hacminde limanin tstlenecegi
kritik roller tartisiimistir. Hopa limani sahip oldugu donanimi ile her iki proje ile &nemli roller
ustlenecek potansiyele sahiptir.

Anahtar Kelimeler:
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THE IMPORTANCE OF HOPA PORT AT CAUCASIAN-CENTRAL ASIA FOREIGN TRADE

Abstract

As a transport infrastructure, ports has a vital role at international trade and logistics.
Ports with their infrastructure, superstructure and equipment, are an interface to changing
transport mode of goods. International trade mainly used seaway transportation and this
reality increase port importance. On the other hand, existence a port on a coastal zone is
gives opportunity to reaching goods from hinterland to international markets.

Hopaport is located Eastern Black Sea Region and only 18 km distance to Sarp border
gate. The port which have important development in terms of handling figures in recent
years, has an infrastructure to handle bulk cargo, general cargo, project cargo, container,
liquid bulk cargo (oil, oil products and chemicals), RO-RO and passenger. Recently, transit
trade from Turkey to Iran by railway and to Nakhchivan by roadway is vital to the ports.
Besides, the ports has an important potential for increasing trade relationship between
Turkey and Caucasia/Centre Asia. The countries located in these region can also use the
ports for reaching international market. With completing the Baku-Thbilisi-Kars and Hopa-
Batumi railway projects, the roles of the ports in international trade will be increased.

The aim of the study is to reveal importance of the Hopa port at Caucasia and Centre
Asia trade. In the study, the existing situation of the ports was evaluated and the critical roles

of the port is evaluated with the activation of the said railway project. Hopa port, with its own
features, has a great potential for both railway projects.

Key Words:

Port, Hopa, Railway, Caucasus-Central Asia, Foreign Trade
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Giris

Tlrkiye tarih boyunca Asya ve Avrupa arasinda bir ticari gecis noktasi olmustur. Asya
ve Avrupa arasindaki transit ticarette 19. YY’a kadar ézellikle iran yiiklerinin aktariimasina
6nemli bir yere sahip olan Trabzon limanin énemi, 1869'da Suveys kanalinin agiimasi,
Rusya’nin énemli bir faktér olarak siyasi glcuyle birlikte ticaretteki etkinligini de arttirmasi,
alternatif glizergahlarin gtglenmesi ile birlikte azalmigstir. Transit yikin kaybedilmesinin en
énemli nedenleri iran’in Sovyetlerin dagiimasi ile ortaya ¢ikan BDT (ilkeleri ile halihazirda
olan sosyal ve kilturel baglarinin da etkisi, TRACECA koridoru kapsaminda Gurcistan’in
Poti ve Batumi limanlarinin altyapisinin gelistiriimesi ve bu limanlar ile arasinda halihazirda
bulunan demiryolu altyapisini kullanabilme avantaji ile bu Ulkeler tGzerinden transit yukinu
tasimak istemesinden kaynaklanmaktadir.

Bu calismanin amaci Kafkasya ve Orta Asya Ulkeleri ile Turkiye'nin ticari iligkilerinde
ayrica bélge yuklerinin Turkiye'yi transit tlke olarak kullanmasinda Hopa limaninin énemini
ortaya koymaktir. Calismada bu kapsamda Turkiye'nin Kafkasya ve Orta Dogu (lkeleri ile
yakin ge¢cmisteki ticari iligkileri incelenmis, ayrica BTK ve Hopa-Batum demiryolu projesinin
bélge tasimaciligina katkilari degerlendirilmigtir.

1) Tiirkiye’nin Kafkasya ve Orta Asya Ulkeleri ile Ticareti

Kafkasya, dogusunda Hazar Denizi, batisinda Karadeniz, Kuzeyinde Rusya ve giineyinde
iran’a uzanan cografi bélgedir. Kuzey ve Giiney Kafkasya olarak ikiye ayriimaktadir. Kuzey
Kafkasya’'da siyasal ve idari olarak Rusya Federasyonu’na bagh olan yedi cumhuriyet
Dagistan, Cecenya, Kabartay-Balkarya, Kuzey Osetya, Adigey, ingusya, Karacay-Cerkesya
iken il statllerinde olan Krasnodar Krayve Stavropol Kray yéreleri bulunmaktadir. Gliney
Kafkasya’'da ise Gdrcistan, Azerbaycan ve Ermenistan olmak lzere bagimsiz devletler
bulunmaktadir (Sekil 1).
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Kafkasya Bolgesini gosteren bir jeopolitik harita 2o
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Kaynak: http://tr.wikipedia.org/wiki/Kafkasya#/media/File:Caucasus-political-tr.svg

Sekil 1: Kafkasya’nin jeopolitik haritasi
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Sekil 2: Orta Asya siyasi haritasi
Kaynak: http://www.orexca.com/centralasia.php

Orta Asya, dar anlamiyla gecmiste SSCB’nin pargas! olan bes iilkeyi (Kazakistan, Oz-
bekistan, Kirgizistan, Turkmenistan ve Tacikistan) tanimlar. Genis anlamda ise Afganistan
ve Pakistan’in kuzeyi, Ciniin batisi (Dogu Turkistan ve Tibet), Mogolistan ve Rusya’nin bir
kismi ile kuzeydogu iran’i iceren bélge ve bélgeyi tanimlamak igin kullanilan cografi terim-
dir. Asya kitasinin diinya okyanuslarindan uzak i¢ kesimini belirtmek igin kullanilir, bélgenin
bu denizlere kapall olusu baslica ana 6ézelligidir. Avrupa kitasiyla komsu olan Orta Asya,
ayni zamanda Turk halklarinin ana yurdudur (http:/trwikipedia.org/wiki/Orta_Asya) (Sekil
2).

Calismada 2012-2014 yillari arasinda bahsi gecen bolgeler ile TUrkiye arasindaki ticaret
incelenmistir. Orta Asya Ulkeleri ile Turkiye arasindaki ticaret incelenirken Kazakistan,
Turkmenistan, Ozbekistan, Tacikistan ve Kirgizistan ile olan ticari iliskiler degerlendirilmistir.
Kafkasya ile TUrkiye ticaretinde ise Gliney Kafkasya Ulkeleri olan Azerbaycan, Gircistan ve
Ermenistan ile olan istatistikler ele alinmigtir.

Orta Asya bdélgesi satin alma glcu giderek artan ve 90 milyonu asan nufusu ile buytyen
bir pazar konumundadir. 1990’l yillar boyunca belirli kararsiz dénemlerin ardindan, 2000’li

349



yillarda bdlge ekonomileri, Kirgizistan’daki 2005 ve 2010’da gergeklesen iktidar degisimi
ve kiresel finansal krizin etkilerinin hissedildigi 2009 yili disinda genel olarak istikrarli bir
seyir yakalamigtir. Bélge tlkeleri 2002-2012 déneminde ortalama ylzde 7 oraninda biyime
kaydetmis, Kazakistan, Tirkmenistan ve Ozbekistan bu dénemde diinyanin en hizli
blylyen ekonomileri arasina girmistir. Ayni dénemde Orta Asya Ulkelerinde gerceklestirilen
dogrudan yabanci yatinm yaklasik 12 kat artis gostermis, yabanci yatinmlar &ézellikle
Kazakistan, Tirkmenistan ve Ozbekistan’da yogunlasmistir (WIR, 2013). Orta Asya
lilkelerinin 2015-2017 yillari arasinda GSYiH gelisimine yénelik éngériiler incelendiginde
ozellikle Turkmenistan ve Ozbekistan’a yénelik beklentiler dikkat cekicidir. Bu rakamlar
bélgenin yakin gelecekte ekonomik olarak buytime artigi géstereceg@i hakkinda énemli bir
fikir vermektedir (Tablo 1).

Tablo 1: Orta Asya iilkelerinin GSYiH biiyiime beklentileri (%)

2015 2016 2017
Kazakistan 1,8 3,2 4,7
Kirgizistan 2,0 4,0 5,0
Tacikistan 4,2 5,3 6,2
Tirkmenistan 10,0 10,0 10,6
Ozbekistan 7.4 8,2 8,1

Kaynak: Garcia, A., 2015.

Orta Asya Ulkelerine ithalata konu olan baslica trlnler tiketici Grlnleri, kimyasal Grtnler
ve proje yukleri iken, en fazla ihrag edilen Urinler ise tahil, petrol, gaz, demir digi madenler,
tatdn, lif ve tatdndar (Garcia, 2015).

Orta Asya Ulkeleri ile ticaretimiz 2012 yilinda 7, 2013 yilinda 7.9 ve 2014 yilinda 7.4
milyar dolar olarak gerceklesmistir. 2014 yilinda TlUrkmenistan ile Turkiye ticareti Orta Asya
Ulkeleri icinde en fazla paya sahiptir (%39). Toplam 2.9 milyar dolar olan ticaretin 2.2 milyar
dolari ihracattir. 1.2 milyar dolar ithalat ve yaklasik 1 milyar ihracat, toplamda 2.2 milyar dolar
dis ticaret degeri ile, TUrkiye’nin Orta Asya Ulkeleri icinde ikinci en énemli ticaret yaptigi tlke
olan Kazakistan’dir. Kazakistan’i 1.4 milyar dolar ticaret hacmiyle Ozbekistan izlerken bu tic
Ulkenin Orta Asya ile yaptigimiz toplam ticaret icindeki payi % 87°dir (Tablo 2).
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Tablo 2: Tiirkiyeinin Orta Asya ile ithalat ve ihracati (*000 ABD dolari)

ithalat ihracat | Toplam

Kazakistan 2,056,086 1,069,372 3,125,458
Tirkmenistan 303,507 | 1,480,534 1,784,041

2012 Ozbekistan 813,287 | 450,365 1,263,652
Tacikistan 345178 | 235,038| 580,216
Kirgizistan 45226 257,519 302,745

Orta Asya Toplami | 3,563,284 3,492,828 7,056,112

ithalat ihracat = Toplam

Kazakistan 1,760,115 1,039,420| 2,799,535
Tiirkmenistan 653,815| 1,957,484 2,611,299

2013 Ozbekistan 815,417, 562,526 | 1,377,943
Tacikistan 371,358 | 283,620 654,978
Kirgizistan 36,964 388,336 425,300

Orta Asya Toplami 3,637,669 4,231,386 7,869,055
ithalat ihracat = Toplam

Tiirkmenistan 624,091 | 2,232,838 2,856,929
Kazakistan 1,236,267 |  977,820| 2,214,087

2014 Ozbekistan 780,707 | 603,421 1,384,128
Kirgizistan 65,648 421,980 487,628
Tacikistan 160,947 277,505 438,452

Orta Asya Toplami 2,867,660 4,513,564 7,381,224

Kaynak. http://www.trademap.org/

Tirkiye’nin Orta Asya ile ticaretinde 6ne cikan riinler Tablo 3'de gésterilmistir. Ornegin
Kazakistan ile yapilan ithalatta mineral yakitlar ve yaglar 6én plana cikarken Turkiye

Kazakistan’a agirlikli olarak makine ve kazan ihra¢ etmistir.

Tablo 3: Tiirkiyeinin Orta Asya ile ithalat ve ihracatinda en dnemli kalemler

ithalat ihracat
Kazakistan Mineral Yakitlar&Yaglar Makine, Kazan
Kirgizistan Sebze Degerli Metaller&Taglar
Ozbekistan Bakir Makine, Kazan
Tacikistan Aliiminyum Plastik
Tirkmenistan Pamuk Elektrikli Aletler

Kaynak. http://www.trademap.org/

Kafkasya bélgesinin ithalat ve ihracatina iliskin verilere, calisma kapsaminda gerekili
oldugu disiiniildiigi icin iran’da dahil edilmistir. Nitekim sonraki béliimlerde bahsedilecek
bdlgenin ulastirma altyapisina iliskin projelerin iran ile Tiirkiye arasindaki ticarete bir ivme

katacag@! dusunilmektedir.
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Azerbaycan, Gurcistan ve Ermenistan’dan olusan Giiney Kafkasya bélgesi ile Turkiye
arasinda 2014 yilinda toplam 4.8 milyar dolar dis ticaret gerceklesmistir. Gliney Kafkasya
ulkeleri icinde Turkiye’'nin en fazla ticari hacme sahip olan Ulkesi Azerbaycan (% 65) iken
onu % 35 pay ile Gircistan izlemektedir. Ermenistan ile ihracatimiz 2012 yilinda 241 bin,
2013 yilinda 83 bin dolar iken 2014 yilinda sifirlanmistir. Diger yandan 2014 yilinda Tirkiye
Ermenistan’dan 1.5 milyon dolar, agirhig tekstil Griinleri olmak (izere (iriin ithal etmistir. iran
ile ticaretimiz her ne kadar son Gg¢ yil icinde 22 milyar dolardan 14 milyar dolara gerilese de
halen 6nemli seviyelerdedir (Tablo 4).

Tablo 4: Tiirkiye’nin Kafkasya ile ithalat ve ihracati (*000 ABD dolari)

ithalat ihracat Toplam

iran 11,964,613 9,922,580 21,887,193
Azerbaycan 339,936 | 2,587,482 | 2,927,418

2012 Glircistan 180,351 1,253,916 1,434,267
Ermenistan 222 241 463

Gliney Kafkasya Toplami 520,509 3,841,639 4,362,148

Genel Toplam 12,485,122 | 13,764,219 | 26,249,341

ithalat ihracat Toplam

iran 10,383,217 | 4,192,511 | 14,575,728
Azerbaycan 333,748 2,960,371 3,294,119

2013 Glircistan 201,738 | 1,245,917 | 1,447,655
Ermenistan 399 83 482
Giiney Kafkasya Toplami 535,885 | 4,206,371 | 4,742,256
Genel Toplam 10,919,102 8,398,882 19,317,984

ithalat ihracat Toplam

iran 9,833,329 | 3,888,292 | 13,721,621
Azerbaycan 291,283 2,876,117 3,167,400
2014 Glrcistan 232,596 1,444,253 1,676,849
Ermenistan 1,465 0 1,465

Giiney Kafkasya Toplami 525,344 | 4,320,370 | 4,845,714
Genel Toplam 10,358,673 8,208,662 | 18,567,335

Kaynak. http://www.trademap.org/

Tablo 5: Tiirkiye’nin Kafkasya ile ithalat ve ihracatinda en dnemli kalemler

Ithalat ihracat
iran Mineral yakitlar, yaglar Degerli metaller ve tagla, makine
Azerbaycan | Aliminyum Makine, kazan
Gircistan Demir, gelik, gtibre Plastik, makine
Ermenistan | Tekstil

Kaynak. http://www.trademap.org/
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Tirkiye, iran’dan agirlikli olarak mineral yakitlar ve yaglar ithal ederken, iran’a degerli
metaller ve taglar, makine ihra¢ etmektedir. Azerbaycan ile yapilan ithalatta aliminyum en
dnemli kalem olurken ihracatta makine ve kazan olmustur. Son olarak Turkiye, Gircistan’dan
agirhkli olarak demir, celik ve gubre ithal ederken, plastik ve makine Urlnlerini ihrag

etmektedir (Tablo 5).

2) Kafkasya ve Orta Asya Ulkeleri ile Ticaretin Gelistirilmesine Yonelik Projeler

2008 yilinda baslayan Demir ipek yolu olarak adlandirilan Baki-Tiflis-Kars
(BTK) Demiryolu projesi Azerbaycan’in baskenti Baki’den baglamakta, Gdlrcistan’in
Tiflis ve Ahilkelek sehirlerinden gecerek Turkiye’nin Kars sehrine ulagsmaktadir. Marmaray
projesinin tamamlanmasi ile birlikte BTK hatti sayesinde Cin-Avrupa arasinda kesintisiz bir

demiryolu hatti olusacaktir.

GEORGIA

Ahilkelek __ OISl
s

Kars

TURKEY

-t

Sekil 3: BTK Demiryolu Projesi Haritasi

Kaynak: http.//haberrus.com/avrasya-haberleri/2009/08/03/bakue-tiflis-kars-demiryolu-projesi-zamannda-tamamianacak.htm/

Sekil 4: BTK demir yolu projesinin tamamlayacagi Pekin Londra hatti
Kaynak: http.//www.todayszaman.com/news-277360-turkey-china-mull-35-bin-joint-high-speed-railway-project. html

N S
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826 km uzunlugundaki Baki-Kars arasi demiryolu hatti Azerbaycan, Gircistan
ve Turkiye'yi birbirine baglamaktadir. Proje, Azerbaycan-Gircistan arasindaki halen
kullaniimakta olan 721 km uzunlugundaki Baki-Tiflis-Ahilkelek hatti ile yapimi devam eden
105 km uzunlugundaki Ahilkelek-Kars hattindan olugsmaktadir. Bu hattin 76 km’lik bélumu
Tirkiye'de, Kars ile sinir arasinda iken kalan 29 km ise Gurcistan’da, sinir ile Ahilkelek
arasindadir. Tam sinirda bulunan 2 km’lik bir tinel iki Ulkeyi birlestirmektedir. Gircistan
bélimindeki mevcut hattin 153 km’lik bélimU de ya yenilenmektedir. Proje ile kisa vadede
1 milyon, uzun vadede 3 milyon yolcunun istanbul-Bakii arasinda tasinmasi beklenmektedir
(http://r.railturkey.org/2014/10/20/baku-tiflis-kars-demiryolu/). Ayrica Avrasya Stratejik
Arastirmalar Merkezi'ne gére Baku-Tiflis-Kars Demiryolu hizmete girdiginde, orta vadede
yillik 3 milyon ton yiik, 2034 yilina gelindiginde ise 16 milyon 500 bin ton yik tasinmasi
hedeflenmektedir (http://www.asam.org.tr/tr/yazigoster.asp?ID=2215&kat1=&kat2=1).

Hopa-Batum Demiryolu projesiile Hopalimaniile Gircistan’in Batum sehrine birdemiryolu
hattinin baglanmasi hedeflenmektedir. Bu kapsamda TCDD tarafindan fizibilite raporu
hazirlanmaya baslanmig, bu proje ile “Hopaport'un mevcut potansiyelinin degerlendirilerek
Turkiye ekonomisine olan katkisinin arttirlmasi”’nin hedeflendigi belirtiimistir. Proje ile
Kafkasya ve Orta Asya Ulkelerine y6nelik deniz yolu ile gelen/giden yuklerin, Hopa limani
Uzerinden demiryoluna aktariimasi saglanabilecektir. Projenin Dogu Karadeniz bdlgesine
dnemli katkilar saglayacagi gibi Turkiye’nin stratejik konumunu gi¢lendirme potansiyeli de
bulunmaktadir. Proje ile Samsun’dan Sarp sinir kapisina uzanan otoyola ilave olarak Hopa
Limani-Sarp Sinir Kapisi arasinda 25 km, Sarp hudut kapisi-Batum uluslararasi gimrikli
demiryolu istasyonuna 20 km olmak Uzere toplam 45 km uzunlugunda tek ya da cift yénli
bir demiryolu hatti planlanmaktadir.

2014 yilinda Hopa gumrugl verilerine gére 6 milyon yolcu, 172 bin arag ile toplamda
4.4 milyon ton yuk giris/cikis yapmistir. Proje ile hali hazirda Sarp sinir kapasindan yapilan
ihracata énemli katkilar saglanmasi ve orta vadede bu proje ile yilda 10 milyon ton ylk
tasinmasi beklenmektedir.

3) Hopa Limaninin Bilgedeki Onemi

Limanlar, ulastirma modlarinin birlestigi bir digim noktasi olarak lojistik sektérinde
kritik bir 6neme sahiptir (Tuna, 2002). Liman hizmetlerinin, tedarik zinciri fonksiyonlarini
birlestirici bir 6zelligi vardir (Suykens ve Van de Voorde, 1998). Limanlarin rolu tarihsel
slrecte cok degismis ve gelismistir. Zamanla ticari ve endustriyel merkezler haline gelen
limanlar, yakin gegmiste lojistik ve dagitim merkezleri haline gelerek tgtncl nesil limanlar
olarak adlandirilan yapiya burinmusglerdir. Bu haliyle limanlar ticarete yon veren isletmeler
olarak, uluslararasi tedarik zincirinde énemli bir konuma gelmiglerdir (World Bank, 2002).
Marlow ve Casaca (2003) Diunya Bankasi'nin bu gérisuni destekleyerek “cevik liman”
kavramini ortaya atarak, ginimuzde dérdincl nesil limanlarin tedarik zincirinde ¢ézim
Ureten bir yapiya dénustiklerini vurgulamaktadirlar.

354



Géruldugu gibi limanlarin Gstlendigi rollerde zaman icinde énemli degisiklikler yasanmistir.
Gelinen son noktada limanlardan sadece yUkin tasima modunun degistirildigi yerler degil,
tasima zinciri icinde entegre lojistik tesisler olmasi beklenmektedir (Inoue, 2002). Bundan
dolay! liman tesislerinin tedarik zinciri ile uyumlu, liman fonksiyonlarinin liman kullanicilarinin
istek ve beklentilerini karsilayan yapida olmasi, limanin rakipleriyle rekabet edebilmesi icin
bir zorunluluk haline gelmistir (Tongzon ve digerleri, 2009).

Dlnya’da tasinan yukin yaklasik % 90’1 deniz yolu ile tasinmaktadir (UNCTAD, 2015).
Uluslararasi tedarik zincircilerinin liman baglantisi olmasi 6nem arz etmektedir. Bu anlamda
BTK ve Hopa Batumi demiryolu projelerinin bir limanla baglanti segenegdi olmasi, bu projeleri
glclendirmektedir.

Hopa limani, Dogu Karadeniz Bélgesinin en dogusunda, Gurcistan Sarp sinir kapsina
18 km mesafede 1972 yilindan bu yana ytk trafigine hizmet veren uluslararasi bir limandir.
Limanda ylUkleme, bosaltma, terminal hizmetleri, depolama, kilavuzluk, kurtarma ve likit
dolum tesisleri isletmeciligi hizmetleri verilmektedir.

Sekil 5: Hopa limanindan bir goriiniim

Hopa limani kuru dékme yuk, genel kargo, proje yukleri, konteyner, sivi yukler (petrol,
petrol Urtnleri ve kimyasallar), RO-RO, yolcu gibi ¢cok ¢esitli yik tirlerine hizmet verebilecek
alt yapi, Ust yapi ve ekipmanlara sahiptir. Liman 2010 yilinda 500 bin ton yik ellegleme
sinirini gegmis, 2006-2012 yillari arasinda ise yukind neredeyse 3 katina gikarmigtir.
2012 yilinda Hopa limani Karadeniz bélgesinde en fazla ylk artigi saglayan liman olurken
(Turklim, 2013) 2014 yilinda liman 637 bin ton elleclemistir (Sekil 6).
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853.927 = 847.304

/ N

544.101 546.477

Sekil 6: Hopa limaninda ellecleme yiik miktari (ton)
Kaynak: Hopa limani verileri

18.220 m? kapali ambar sahasi, 102,462 m? agik ambar sahasina sahip olan liman,
yuksek kapasiteli forklift, ving, kantar, hizmet araci ve makinelere sahiptir. Liman ayrica
Akaryakit Terminaline yapilan ilave yatirmlarla toplam 38.000 metrekip depolama
kapasitesi ile dagitim yapabilecek seviyededir (Tablo 6).

Tablo 6: Hopa limani teknik dzellikleri

Ellecleme Kapasitesi

Konteyner (Teu/yil) 320.000
Kuru Yiik (Ton/yil) 2.500.000
Genel Yik (Ton/yil) 600.000
Sivi Yik (Ton/yil) 900.000
Toplam Liman Sahasi 216.000 m2
Depolama Sahasi (Acik Saha) 102.462 m?
Kapali Ambar 18.220 m2
Genel Antrepo 5.000 m2 + 9.000 m®
GUmrikli Alan 90.808 m? + 10.000 m®
Otomobil-Kamyon Park Alani 24.000 m?
Ekipman Park Alani 400 m?

Rihtim ve iskele Ozellikleri
Uzunluk 1.346 m
Maksimum Derinlik 10m
Ekipmanlar (Adet X Kapasite)
Reggiani Ving, MHC 60 1 X 40 ton
Rihtim Vinci 3 X 10-25 ton
Coles Ving 5 X 10-25 ton

Kaynak : http.//www.hopaport.com.tt/
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Hopa limani, Dogu Karadeniz’e ekonomik olarak dnemli katkilar sagladigi gibi bdlgenin
dinyaya agilan kapisi olma ézelligini tagimaktadir. Limanin genis ticari hinterlandi Sekil 7°de
gbrilmektedir.

TAHITIM VE TARIHGE

HopaPort Liceing Deodn Kanackes m dofu smannda BT, Gilrestm Cundiggvent Iasdhuchn olan Sagp
Sy Kapisaos 13 K mesalededn

cinert Imisk_....
Sekil 7: Hopa liman hinterlandi

Limanda son dénemlerde denizyolu ile gelip yine deniz yolu ya da karayolu ile Kafkasya
ve Orta Asya’ya giden transit yuk tasimalarina yodnelik dnemli ellecleme faaliyetleri
gerceklesmis, bu anlamda limanin bélge transit ticaretindeki énemi de tescillenmistir. Bu
anlamda Hopa limani konum itibariyle literatiirde bahsedilen rekabetci Ustiinlige, liman alt
yapisi olarak sahiptir.

Gircistan’in Batum ve Poti limanlar, Kafkasya bdlgesine ve Orta Asya’ya uzanan
demiryolu agina bagh olmalari ile rekabet avantajina sahiptir. Poti ve Batumi limanlari 2014
yilinda bir énceki yila gbére % 11 oraninda ylk artisi saglayarak 447 bin TEU elleclemigtir
(Sekil 8).
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446.972

/

403.447

/

357.111

Sekil 8: Giircistan limanlarinda konteyner ellecleme gelisimi (TEU)
Kaynak: Naraevsiky, A., 2015.

Hopa limani dahil olmak Uzere Dogu Karadeniz’in Tulrkiye’nin demiryolu baglantisi
olmayan tek bdlge olmasi, Turkiye'nin Orta Asya bdlgesine acilmasini kisitlamakta ve
yapilan transit ticaretten alinan payin dismesine neden olmaktadir. Hopa-Batum Demiryolu
Turkiye’yi Gurcistan Gzerinden ¢ok kisa bir mesafe ile Rusya Federasyonu demiryolu agina
baglayabilecektir. Demiryolu aginin kisa vadede Dogu Karadeniz bélgesine baglanmamasi
birgok firsatin kagiriimasina neden olmaktadir. Bu nedenle Hopa ve Batum demiryolu
projesinin baslamasi Dogu Karadeniz bdlgesinin ekonomik agidan gelismesi i¢in énem
arz etmektedir. Diger yandan BTK demiryolu ¢alismasinin bitmesi ile, sonrasinda Kars ve
cevre illerin ticaret merkezi haline gelmesi ile Kars’a en yakin deniz limani olan Hopa limani
6nemini arttiracaktir.

Sonuclar

Orta Asya, Kafkasya ve Turkiye'de ulastirma alt yapisina yénelik son gelismeler
sonucunda Dogu Karadeniz'in tarihten gelen (Trabzon limani) transit ticaretteki énemi,
yeniden kazanilabilecektir. Turkiye’'nin Orta Asya ve Kafkasya Ulkeleri ile mevcut ticari
iliskileri, ayrica bélgedeki demir yolu ve kara yolu projeleri (tineller, oto yollar v.b.) ile transit
ticaretteki avantaji ile ticari hacmin tekrar artma potansiyeli bulunmaktadir. Uluslararasi
ticarette deniz yolunun tasimada délgcek ekonomisi saglamasindan dolay! Ustinlugu ile
bdlgede her iki demiryolu projesine en uygun noktada bulunan ve hali hazirda Van’dan
karayolu ile direkt veya demiryolu ile iran’a ve karayolu ile Nahcivan’a yapilan transit ticarette
aktif rol Gstlenen Hopa limani, sahip oldug@u alt yapi ile dnemli bir yere sahiptir.

Hlkumetin 2023 program taslaginda olan ve TCDD tarafindan resmi olarak fizibilite

calismalari baglatilan Hopa-Batum demir yolu projesi Rusya-Turkiye ticareti icin énemli
bir alternatif glizergéh yaratacag! gibi BTK demiryolu projesi ile Pekin-Londra arasinda
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kesintisiz bir hat saglanacaktir. Bu sayede GCin-Tdrkiye ticaret iliskileri icin dnemli bir alternatif
glzergah olusturulacag gibi Cin’in Avrupa yénli yukleri icin Turkiye transit Glke konumunu
glclendirecektir. Benzer sekilde ayni proje ile ¢cok disuk seviyelerde seyreden Afganistan
ile Turkiye ticaretinde bir hareketlenme beklenebilir. Transit yikin ddviz girdisi, istihdam
yaratmasi ve sosyal, kiltlrel ve turizm anlaminda bélge ekonomisine olan katkilari g6z
dnune alindiginda bu projelerin bir an édnce hayata geciriimesi gerekmektedir. Hopa-Batum
ve BTK demiryolu projeleri hayata gectiginde Turkiye'nin uluslararasi tedarik zincirinde
stratejik konumu gulclenecektir.

359



Kaynaklar

+ Garcia, A. (2015) Batumi International Container Terminal. 4th Black Sea Ports and
Shipping 2015, 28-29 Mayis 2015, istanbul.

» http://Ar.railturkey.org/2014/10/20/baku-tiflis-kars-demiryolu/.

* http://unctad.org/en/Pages/DIAE/World%20Investment%20Report/Annex-Tables.
aspx

* http://www.asam.org.tr/tr/yazigoster.asp?ID=2215&kat1=&kat2=1

* http://www.hopaport.com.tr/

+ http://www.trademap.org/

* Inoue. S. (2002). Toward the New Framework of Port Industry for the 21st Century.
International Association of Ports and Harbors (http://www.iaphworldports.org/trade/
main-trade.htm).

+ Marlow. P B. and Casaca. A.C.P (2003).” Measuring Lean Ports”. International
Journal of Transport Management. Vol. 1. pp. 189-202.

+ Naraevsiky, A. (2015) Container shipping via Russian Black Sea ports: Results of
2014 and Outlooks for 2015. 4th Black Sea Ports and Shipping 2015, 28-29 Mayis
2015, istanbul.

* Suykens. F and Van de Voorde. E. (1998). “A quarter of a Century of Port
Management in Europe: Objectives and Tools”. Maritime Policy & Management.
Vol. 25. No.3. pp.251-261.

+ Tongzon. J.. Chang. Y. and Lee. S. (2009). “How Supply Chain Oriented is the Port
Sector”. International Journal of Production Economics. Vol.22. pp.21-34.

+ Tuna. O. (2002). The Impact of Hub Ports on the Logistics Strategies of Turkey.
Proceedings of Structural Change of Shipping and the Future of Port Industry. South
Korea. pp. 211-227.

«  Turklim (2013) Tirk Limancilik Sektdrii Raporu. Istanbul.

+  UNCTAD (2015) Review of Maritime Transport, Unctad serisi.

+  WIR (2013) World Investment Report, UNCTAD, 26 Haziran 2013.

360



	24

