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Ozet

Erzurum, Erzincan ve Bayburt illerini icine alan TRA1 Bdlgesi ile Kars, Ardahan, Igdir
ve Agr illerini kapsayan TRA2 Bélgelerinin sosyo-ekonomik gelismiglik dizeyi Turkiye
ortalamasinin olduk¢a gerisindedir. Turkiye'deki 26 Dizey |l bélgesi icinde TRA2 Bélgesi
25. siradadir. TRA1 ve TRAZ2 Bélgesi illerinin dig ticaretinde son ddnemde olumlu geligsmeler
gorilmektedir. Bélge dis ticaretini Erzurum, Agri ve Igdir illeri siiriiklemektedir. Ornegin
2002-2014 yillar arasinda Erzurum’un ihracati 3,7; ithalati 4,2 kat artis géstermigtir. Agri ve
Igdir illerinin ayni dénemde ihracatlari sirasiyla 25,2 ve 4,7 kat artis gbsterirken ithalatlari
siraslyla 6,9 ve 9,1 kat artis gdstermistir. Agri, Igdir ve Ardahan illeri dis ticaret fazlasi
verirken diger iller dis ticaret acigi vermektedir. 2014 yih itibariyla Kars hari¢ her iki bélge
illerinin ihracatinda ilk siray imalat sanayi almaktadir. Blge illeri icinde 2014 yili itibariyla
Erzurum’un en fazla ihrag ettigi iriin grubu adi metallerden c¢esitli esya (83.fasil), Agri’'nin en
fazla ihrag ettigi irin grubu kazanlar, makinalar, mekanik cihazlar (84.fasil), Igdir'in en fazla
ihrag ettigi Grlin grubu demir ve celik (72.fasil), Kars’in en fazla ihrag ettigi Grin grubu diger
hayvansal menseli Grinler (5.fasil) olmustur.

Bu calismada, TRA1 ve TRA2 Bdlgeleri illerinin dig ticaret 6zellikleri yani sira, son
dénemde artan mal dis ticaretiyle beraber ortaya ¢ikan lojistik merkez ihtiyaci ¢cergevesinde
boélge illerinde dis ticarete katki saglayacak Kars Lojistik Merkezinin (KLM) énemi lizerinde
durulmaktadir. Bu baglamda yapimiihale asamasina gelen KLM’nin serhatillerinde ekonomik
faaliyetlerin canlanmasina yol agacagi ve bélgesel kalkinma potansiyelini harekete gegirerek
Turkiye'nin batisi ile dogusu arasindaki mevcut bélgesel dengesizliklerin azalmasina katki
saglayacagi dusunulmektedir.
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FOREING TRADE PROPERTIES OF TRA1 AND TRA2 REGIONS AND THE IMPORTANCE OF
KARS LOGISTICS CENTER

Abstract

TRA1 Region’s which include Erzurum,Erzincan,Bayburt and TRA2 Region’s which
include Kars, Ardahan, 1gdir and Agri, socio-economic development level is far behind
Turkey’s average. TRA2 Region is at 25th place of 26 Level 2 Regions in Turkey. It has seen
positive developments in citys of TRA1 and TRA2 Region’s foreign trade recently. Erzurum,
Agri and Igdir are dragging the region’s foreing trade. For example, between 2002-2014
Erzurum’s export increased 3,7 times and import increased 4,2 times. In the same period
Agri and 1gdir's exports increased respectively 25,2 and 4,7 times, and imports increased
6,9 and 9,1 times. While Agri, 1gdir and Ardahan have foreign trade surplus the other citys
have foreign trade deficit. Expect Kars, manufacturing take the first place in exports of the
citys of both of regions. In the region citys, the most exported product group of Erzurum is
various articles of base metal (83th section), the most exported product group of Agri is
boilers, machinery and mechanical appliances (84th section), the most exported product
group of Igdir is iron steel (72nd section), the most exported product group of Kars is other
products of animal origin (5th section) as of 2014.

In this study, besides of foreign trade properties of TRA1 and TRA2 Regions, it is
emphasizes to Kars Logistics Center (KLC), which contribute foreign trade at region citys
within the logistics center requirement framework with the resulting increasing goods foreign
trade in last period. In this context, the KLC which is in tender phase, leads to economic
activities revival of border citys and prompt the regional development potential. It is believed
that KLC will contribute to the reduction of recent regional imbalances between east and
west of Turkey.

Keywords:

TRA1 and TRA2 Region, Foreign Trade, Regional Development, Kars Logistics Center
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1) Giris

Tirkiye’de bélgesel dengesizliklerin olumsuz etkilerini azaltmak amaciyla kalkinma
planlari uygulamasina gecilen 1963 yili sonrasinda bdélgesel planlama denemeleri yapilsa
da, homojen ve polarize bélge mantigiyla gerceklestiriimek istenen, Ulke ulusal planini
bélgesel dilimlere ayirmaktan uzak bu denemeler genelde sonug¢suz kalmistir. Ayrica
1971 yili sonrasi Kalkinmada Oncelikli Yéreler (KOY) uygulamasi ile azgelismis bélgeler
gelistiriimek istense de, bu amaca da ulagilamamistir. Ulkemizin dogusu ile batisi arasinda
bdlgesel dengesizliklerin arttig1 bu ortamda Avrupa Birligi (AB) ile tam Uyelik yolunda mesafe
kat edilmeye baslanan 1999 yili Helsinki Zirvesi sonrasi, Turkiye’de bdlgesel dengesizlikleri
azaltma ve bolgesel kalkinma politikalarinin AB bdlgesel kalkinma politikalarina uyumu
amaclyla 2002 yilinda Bakanlar Kurulu karari ile ilkeyi bélgesel dilimlere ayiran istatistiki
Bélge Birimleri Siniflandirmasi (iBBS) yapilmistir. Bu siniflandirmada Diizey-| olarak 12
bdlge, Diizey-Il olarak 26 bdlge, Diizey-lIl olarak 81 bélge (il) belirlenmistir. IBBS’ye gére
iller, Duzey-lll olarak tanimlanmis; ekonomik, sosyal ve cografi ydonden homojen veya
benzer dzellikler gésteren komsu iller Duzey-I ve Dizey-Il olarak distinualmastar.

Dlzey | olarak belirlenen 12 bélge arasinda yer alan TRA Bdlgesi, Kuzeydogu Anadolu
Bolgesi olarak adlandiriimistir. TRA Kuzeydogu Anadolu Bélgesi, iki alt Duzey |l bdlgesinden
olusmaktadir. Bunlardan TRA1 Erzurum Alt Bélgesi; Erzurum, Erzincan ve Bayburt illerini,
TRA2 Agn Alt Bélgesi ise Kars, Ardahan, Igdir ve Agri illerini icine almaktadir. Bu yedi
ilin yer aldigi bu bdlgedeki illerin sosyo-ekonomik gelismislik dizeyleri oldukg¢a geridir ve
ekonomik faaliyetler daha ¢ok tarim ve tarima dayal sanayi biciminde sekillenmektedir.
Bélgede kalkinma cabalarini desteklemek amaciyla 1998'de hazirlanan 14 ili icine alan
Dogu Anadolu Bélgesi Ana Plani (DAP) baglaminda DAP bélge idaresi Erzurum ilinde
bulunmaktadir. Ayrica 2006’dan itibaren DPT koordinatérliginde olusturulan ve 2011’de
Kalkinma Bakanligina baglanan Bdlgesel Kalkinma Ajanslari baglaminda TRA1 Bélgesinde
Erzurum merkezli Kuzeydogu Anadolu Bélgesi Kalkinma Ajansi (KUDAKA) ve TRA2
Boélgesinde Kars merkezli Serhat Kalkinma Ajansi (SERKA) bdlgesel kalkinma c¢abalari
cercevesinde faaliyet géstermektedir.

Bolge illeri icinde sinirda bulunan TRA2 bdlgesi illerinin dis ticareti de oldukg¢a disik
dizeydedir. Bununla birlikte son dénemde bdlge illerinin dig ticaretinde goérilen gelismeler
umut vericidir. Bu cgergevede Turkiye’'nin artan dis ticaretiyle birlikte lojistik faaliyetlerin
artmasi TCDD énciliginde lojistik merkezlerin kurulmasini glindeme getirince, Kuzeydogu
Anadolu Boélgesi illeri icinde Erzurum ve Kars illerinde lojistik merkezlerin kurulmasi s6z
konusu olmustur. Bu baglamda Erzurum ili Palanddken Lojistik Merkezi ingaatinda buyuk
mesafe alinmistir. Buna karsilik Kars Lojistik Merkezinin (KLM) insaat ihaleleri éncesi
hazirliklar halen devam etmekte, bolge agisindan énemli bir kamu yatirimi olarak bélge dis
ticaretinin gelismesine ve bdlgenin kalkinmasina hizmet etmesi beklenmektedir.

Bolgesel dengesizliklerin azaltilmasi ve bdlge dis ticaretinin gelisimini gérmek agisindan
bu iki diizey bdlgesinin dis ticareti ve KLM’nin dneminin ele alinmaya c¢alisildigi bildirinin
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plani su sekildedir. ikinci baglikta TRA1 ve TRA2 bélgelerinin genel ekonomik gériinimil,
dclincl baglikta TRA1 ve TRAZ2 bdlgeleri dis ticaretinin 2002 yili sonrasi gelisimi ve temel
6zellikleri, dérdunci baslikta bu bdlgelerin dis ticaretinin yapisal gérinimu Uzerinde
durulmaktadir. Besinci baglikta KLM’nin kurulma ¢abalari ve boélge dig ticareti agisindan
6nemidegerlendiriimeye ¢alisiimakta ve sonu¢ kisminda Glkemizdekibélgesel dengesizlikleri
azaltma baglaminda bu iki diizey 2 bélgesinin dig ticaretinin gelisiminin ve lojistik faaliyetlerin
6nemi vurgulanmaktadir.

2) TRA1 ve TRA2 Balgeleriiinin Ekonomik Goriiniimii

TRA1 bélgesinde basta tarim ve hayvancilik olmak Uzere uluslararasi gecis guzergahi
olmasindan dolay ticaret ve hizmetler sektért ylzyillardir devam eden ekonomik faaliyetler
olarak géze ¢carpmaktadir. Turizm sektéri, son dénemde gelisme gdstererek sosyoekonomik
kalkinmaya katki saglayan énemli bir sektér haline gelmistir. Sanayi Uretimi ise 6zel sektdr
yatinmlariyla gelisme goéstermekle birlikte gbrece yavas bir gelisim seyri izlemektedir.
(KUDAKA, 2013: 69).

Bu noktada bu iki bélgede Uretilen katma deger ile Uretilen katma degerin sektdrel
dagilimi yanisira bélgelerdeki istihdamin sektérel dagilimina ve bdlgenin sosyo ekonomik
gelismislik endeks (SEGE) degerleri agisindan durumlarina gecilebilir.

2.1. Bolgesel Katma Deger ve Sektdrel Dagilimi

Bu iki bdlgenin ekonomik gériiniminun incelenmesi amaciyla éncelikle bblgesel katma
degerinin gelisimi ve sektdrel dagilimina bakilabilir. Bilindigi gibi Turkiye’de iller dizeyinde
GSYIH verilerinin TUIK tarafindan iretimesine 2001°de son verilmis, bunun yerine 26
Dizey Il bélgesi icin bélgesel gayri safi katma deger (GSKD) verileri Uretiimeye baslamistir.
Boélgesel GSKD verilerinin baslangici 2004 yihdir ve en son 2011 yil verileri bulunmaktadir.
Bu cercevede TRA1 ve TRAZ2 bélgeleri, bélgesel GSKD verileri incelendiginde Tablo 1’de
anlasilacagi gibi, TRA1 bdlgesinin Grettigi GSKD yaklasik 10,6 milyar TL ve TRA2 bdélgesinin
GSKD duzeyi ise yaklasik 7,7 milyar TL'dir. Bu ¢cercevede 2011 yili itibariyla bu iki boélgenin
Turkiye icerisinde Uretilen toplam GSKD icindeki paylari olduk¢a dislktir. Toplamda iki
bélgenin Ulke tarimsal GSKD igindeki pay! % 3,5; Ulke sanayii GSKD icindeki pay! sadece
% 0,9 ve hizmetler sektdéri GSKD icindeki pay! %1,5 dizeyindedir. Bu iki bélgenin Urettigi
toplam GSKD’in Turkiye GSKD igindeki pay! ise yalnizca % 1,5 dizeyindedir.

Tablo 1: TRA1-TRA2 Bilgesi, Bolgesel GSKD ve Tiirkiye icindeki Payi: 2011 (Bin TL ve %)

TARIM % SANAYi % | HIZMETLER | % GSKD %
TRA1 1.839.156 | 1,7 2.115.500| 0,6 6.637.771| 0,9 10.592.427| 0,9
TRA2 1.906.694 | 1,8 1.076.938| 0,3 4.701.548 0,6 7.685.179 0,6
TURKIYE | 103.635.252 | 100 | 316.326.396 | 100 | 730.491.491 100 | 1.150.453.139| 100

Kaynak: TUIK (2014), Gayri Safi Katma Deger: Bolgesel Sonuglar 2004-2011, Ankara: Nisan 2014: ss. 50-51.
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TRA1 ve TRA2 bdlgeleri ve Turkiye’'de Uretilen gayri safi katma degerin (GSKD), 2004,
2008 ve 2011 yillan itibariyla sektérel dagilimi da Tablo 2’'de yer almaktadir. Tablodaki
dagilim incelendiginde bu bdlgeler ile Tirkiye arasinda buyuk farkliliklar gérilmektedir.
Ornegin 2004°de Tiirkiye’de tarim sektoriiniin toplam GSKD icindeki payi %10,7 iken TRA2
bdlgesinde bu oran %34,5 ve TRA1 bdlgesinde %23,4 dlizeyindedir.

Tablo 2: TRA1, TRA2 Bilgesi ve Tiirkiye’de GSKD’in Sektdrel Dagilimi (%)

Tarm Sanayi Hizmetler
2004 2008 | 2011 2004 2008 | 2011 | 2004 | 2008 | 2011
TRA1 23,5 16,8 17,4 17,5 16,9 20,0 | 59,0 66,4 62,7
TRA2 34,5 24,6 24,8 11,9 12,6 14,0 | 53,7 62,8 61,2
Trkiye 10,7 8,5 9,0 28,0 27,2 275 | 61,3 64,3 63,5
Kaynak: TUIK (2014), Gayri Safi Katma Deger: Bolgesel Sonuclar 2004-2011, Ankara: Nisan 2014: ss.

54-55.

Tabloda géruldigu gibi, sanayi sektdériinde durum tam tersidir, Tlrkiye’de sanayi
sektdrinln toplam katma deger igindeki pay1 2004'de %28 iken TRA2 bdlgesinde %11,9
ve TRA1 bdlgesinde %17,5 oranindadir ve her iki bélgede az da olsa sanayi sektériinde
gelisme gériildigiinden sbz edilebilir. Ornedin 2011 yili itibariyla sanayi sektdriiniin her
iki bélgenin GSKD igindeki payr TRA1 bélgesinde %20 duzeyine, TRA2 bdlgesinde ise
%14 duzeyine ulasmistir. Hizmetler sektériinde ise bdlgelerin degerleri Turkiye degerlerine
yakindir. Ornegin 2004’de Tiirkiye’de hizmetler sektériiniin GSKD icindeki pay! %61,3 iken
TRAZ2 bélgesinde %53,7 ve TRA1 bdlgesinde %59 olmustur. 2011’de ise TRA2 bélgesinde
hizmetler sektérinin GSKD igindeki payr %61,2'ye ¢cikmis, TRA1 bdlgesinde 2008’de
Tlrkiye ortalamasinin Ustlne (%66,4) ¢ikan hizmetler sektérii GSKD payi 2011’de %62,7
ile Tarkiye’deki hizmetler sektéri payina (%63,5) oldukc¢a yakin dizeyde gerceklesmistir.
Ote yandan tarimsal GSKD’in TRA2 ve TRA1 bélgesi toplam GSKD icindeki pay! zamanla
azalarak 2011 yilinda TRA2 bdlgesinde %24,8 dizeyine ve TRA1 bdélgesinde %17,4
dlzeyine gerilemistir. Bununla birlikte, tarimsal GSKD’in toplam GSKD igindeki payi her iki
bdlgede halen yiksektir ve TRA1 bdlgesinde Tlrkiye ortalamasinin iki ve TRA2 bdlgesinde
Turkiye ortalamasinin ¢ katina yakin dizeydedir.

TRA1 ve TRA2 bélgesi kisi basina GSKD duzeyine bakildiginda ise Tablo 3’de
gorlldagu gibi, cari fiyatlarla (TL ve dolar) kisi basina bdlgesel katma degerlerin 2011’de
TRA1 bdlgesinde 9893 TL ve TRA2 boélgesinde 6708 TL dizeyinde gerceklestigi ve Turkiye
ortalamasinin sirasiyla %63,8 ve %43,3 dlzeyine ulasabildigi gértlmektedir. Bu oranlar,
TRA1 bélgesinde kisi basina GSKD dizeyinin Turkiye kisi basina GSKD duzeyinin yaklagik
Ucte ikisine yaklastigi ve TRA2 bdlgesinde ise henlz Tirkiye dizeyinin yarisina bile
ulasamadigini géstermektedir.
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Tablo 3: TRA1, TRA2 Bilgesi ve Tiirkiye’de Kisi Basina GSKD, 2004-2011

(Cari Fiyatlar TL ve %)

2004 2008 2011
Tilrkiye (TL) 7307 12020 15500
TRAT (TL) 4260 7071 9893
TRAT / Tiirkiye (%) 58,3 58,8 63,8
TRA2 (TL) 2933 4613 6708
TRA2 / Tiirkiye (%) 40,1 384 433

Kaynak: TUIK (2014), Gayri Safi Katma Deger: Bolgesel Sonuclar 2004-2011, Ankara: Nisan 2014: ss.
56-57.

2.2. Bilgesel istihndam ve Sektdrel Dagilimi

TRA1 ve TRA2 bdlgeleri istihdaminin sektérel dagilimi incelendiginde, Tablo 4’den
izlenebilecegi gibi istihdamin édnemli kisminin tanim sektérinde bulundugu gérilmektedir.
Ornegin 2004 yilinda Tiirkiye'de tarim sektdriinde istihdam miktari yaklasik 5,5 milyon kisidir
ve tarimda edilenlerin orani %29,1 dizeyinde iken TRA1 bdlgesinde tarimdaki istihdam
miktari 277 bin kisi ve tarimdaki istihdam orani %70,5 gibi olduk¢a ylksek diizeydedir. Benzer
bicimde TRA2 bdlgesinde tarimdaki istihdam miktar1 189 bin kisi ve tarimdaki istihdam orani
%63,3 gibi cok yuksek oranlardadir. TRA2 bélgesi tarimsal istihdam orani 2014’de yeni
seriye gore yaklasik %60 (232 bin kisi) ve TRA1 bdlgesinde yaklasik %51 (175 bin Kisi)
diizeyine inmistir. TUIK’in 2014 yilindaki yeni serilerine gére tarimsal istihdam ve oransal
paylarinin bu iki bélgede 2013 yili ile karsilastirildiginda arttigr dikkat cekmektedir. 2004
yili verileri ile karsilastirildiginda tarimsal istihdamin bélgelerin toplam istihdami igindeki
oransal pay! gérece azalsa bile bu oranlar Turkiye’nin 2014’deki yeni seriye gére yaklasik
%21 oranindaki tarimsal istihdam dlzeyinin 2 veya 2,5 katini bulmaktadir. Ayrica tarimdaki
istihdam orani ylksek olsa bile bu iki bélgede gerek ciftci ve gerekse arazi bagina tarimsal
verimlilik orani dusuktar. Bu durum Utlkemizin Marmara ve Ege bdlgesinin tarimsal katma
deger orani ile karsilastiriidiginda gérulebilmektedir.

Bu iki bdlgede tarimdan sonra en fazla istihdamin oldugu sektér, hizmetlerdir. Turkiye
ortalamasindan uzak olsa da TRA1 bélgesi agisindan tarim sektérinde oldugu gibi belirgin
bir ucurum yoktur. Ornegin yeni seriye gére 2014’de hizmetlerdeki istihdamin Tiirkiye’deki
orani %51 iken TRA1 bélgesinde %37,3 duzeyindedir. Yeni seriye gére TRA1 bélgesinde son
yillarin aksine hizmetler istihdaminin tarimsal istihdamin gerisinde kaldigi gériilmektedir. Ote
yandan TRA2 bdlgesi hizmetler sektérl istihdami yeni seriye gére %26,4 orani ile Tlrkiye
ortalamasinin yaklasik yarisina ancak ulagsabilmektedir. Yine tabloda goéruldigu gibi sanayi
sektdrindeki istihdam orani da Turkiye'nin olduk¢a gerisindedir. 2014 yil éncesinde oldugu
gibi insaat sektdru istihdaminin sanayi istihdamina dahil oldugu yeni seriye gére 2014’de
Turkiye'de sanayi sektérinde istihdam edilenlerin orani yaklasik %28 iken sanayinin toplam
istihdam icindeki pay1 TRA1 bdlgesinde %12 ve TRAZ2 bdlgesinde %14’l ancak bulmaktadir.
Bununla birlikte 2004 yiliyla karsilastinidiginda iki bdélgede sanayi sektdrl istihdaminin
artmasi iki bélge agisindan olumlu bir gelismedir.
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Tablo 4: TRA1-TRA2 Blgeleri ve Tiirkiye’de istihdamin Sektdrel Dagilimi (Bin Kisi ve %)

Bolge Yil Tarim (%) Sanayi * (%) | Hizmet (%) Toplam
Bin Kisi 277 15 102 303
2004 % 705 38 26,0 i
Bin Kisi 139 35 139 313
TRAT | 2013 % 143 1.2 145 :
.. BinKis 175 # 128 345
2014 % 50,8 119 373 i
Bin Kis 189 15 % 299
2004 % 63,3 49 31,8 :
Bin Kis 208 58 119 385
TRAZ | 2013 % 54,0 15,0 31,0 :
.. | BinKis 23 55 103 390
2014 % 50,6 14,0 26,4 :
’004 Bin Kis 5.713 4885 9.033 19.632
% 29,1 24,9 46,0 :
__ 013 Bin Kis 6.015 6.737 12.771 25 524
TURKIYE % 236 26,4 50,0 :
soraee | BinKis 5,470 797 13235 | 25933
% 211 279 51,0 :

Kaynak: TUIK (2015a), isgiicii istatistikleri, Bélgesel Sonuglan, Eski Seri (2004-2013).
TUIK (2015b), isglicii istatistikleri, Bélgesel Sonuglan, Yeni Seri (2014).
* Ingaat sektdrii sanayi istihdami iginde yer almaktadir. **2014 yili yeni istindam serileri.

2.3. Bilge illerinin Sosyo-ekonomik Geligmislik Endeksi (SEGE) ve iller Arasi
Rekabetgilik Siralamasi

Devlet Planlama Tegkilati (DPT) tarafindan 1996 ve 2003 yillarinda gerceklestirilenillerin
sosyo-ekonomik gelismislik endeksi (SEGE) siralamasi, 2011 yilinda bu kurumun Kalkinma
Bakanligina baglanmasi sonrasi farkli géstergeleri icerecek bicimde 2011 yilinda yenilenmistir.
Daha 6nceki iki calismadan farkli géstergeleri icerdigi icin dnceki ¢alismalarla karsilastirma
icin uygun olmadigi belirtilen bu ¢alismanda, iller sosyoekonomik gelismislik diizeylerine gére,

Tablo 5°de géruldigi gibi, alti farkli bélgeye ayriimistir.
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Tablo 5: SEGE — 2011 il Gruplan

626

1. Bolge 2. Bolge 3. Bolge 4. Bolge 5. Bolge 6. Bolge
Ankara Adana Balikesir Afyonkarahisar Adiyaman Agn
Antalya Aydin Bilecik Amasya Aksaray Ardahan

Bursa Bolu Burdur Artvin Bayburt Batman
Eskisehir Canakkale Gaziantep Bartin Gankiri Bingal
Istanbul Denizli Karabik Gorum Erzurum Bitlis
izmir Edirne Karaman Diizce Giresun Diyarbakir
Kocaeli Isparta Manisa Elazi§ Gimughane Hakkari
Mugla Kayseri Mersin Erzincan Kahramanmaras Igdir
Kirklareli Samsun Hatay Kilis Kars
Konya Trabzon Kastamonu Nigde Mardin
Sakarya Usak Kirikkale Ordu Mus
Tekirdag Zonguldak Kirsehir Osmaniye Siirt
Yalova Kiitahya Sinop Sanliurfa
Malatya Tokat Sirnak
Nevsehir Tunceli Van
Rize Yozgat
Sivas
8L 13 1L 12iL 17 1L 16 IL 15 iL

Kaynak: Kalkinma Bakanligi (2013), illerin ve Bolgelerin Sosyo-Ekonomik Gelismislik Siralamasi
Arastirmasi (SEGE 2011), Bélgesel Gelisme ve Yapisal Uyum Miid(irligi, Ankara.

Bu cercevede yapilan guruplamaya gére, en gelismis birinci bélgede 8 i, ikinci bélgede
13 il, Geglincl boélgede 12 il, dérdincu bélgede 17 il, beginci bdlgede 16 il ve altinci bdlgede
15 il bulunmaktadir. TRA1 bdlgesi olusturan illerden Erzurum ve Bayburt sosyoekonomik
gelismiglik diizeyine gbre besinci bélge iller arasinda yer almaktadir, Erzincan ise dérdinci
boélge iller arasinda yer almaktadir. TRA2 bdélgesini olusturan Agri, Ardahan, Igdir ve Kars
illeri en az gelismis altinci bélge illeri arasinda yer almaktadir. Bu baglamda, TRA1 ve TRA2
bélgesinde bulunan illerin SEGE degerleri incelendiginde, Tablo 6'da géruldigu gibi TRA1
bélgesi illerinden Erzincan -0,1056 endeks degeri ile dérdincl grup iller arasinda ve 81 il
arasinda 45. siradadir. Erzurum -0,4327 endeks degeri ile besinci grup iller arasinda ve 81
il arasinda 59. siradadir, Bayburt ise -0,5946 endeks degeri ile besinci grup iller arasinda
ve 81 il arasinda 64. siradadir. TRAZ2 bdlgesi illerinden Kars -1,0923 endeks degeri
ile altinci grup illeri arasinda ve 81 il arasinda 68. siradadir. 1gdir -1,1184 endeks degeri ile
altinci grup iller arasinda ve 81 il arasinda 69. siradadir. Ardahan -1,1384 endeks degeri ile
altinci grup iller arasinda ve 81 il arasinda 71. siradadir. Agri ise -1,6366 endeks degeri ile
altinci grup iller arasinda ve 81 il arasinda 79. siradadir.



Tablo 6: TRA1 ve TRA2 Billgeleri SEGE Degerleri ve il Siralamasi

SEGE 2011 Endeks SEGE 2011 Endeks
TRA2 Bilge Siralamasi Degeri | TRA1 Bilge Siralamasi | Dedgeri

Grubu (8111 2011 Grubu (8111 2011
Kars 6 68 -1,0923 | Erzurum 5 59 -0,4327
|glir 6 69 -1,1184 | Erzincan 4 45 -0,1056
Ardahan 6 71 -1,1384 | Bayburt 5 64 -0,5946
Agri 6 79 -1,6366

Kaynak: Kalkinma Bakanligi (2013), illerin ve Bolgelerin Sosyo-Ekonomik Gelismislik Siralamasi
Arastirmasi (SEGE 2011), Bdlgesel Gelisme ve Yapisal Uyum Miidlirliigid, Ankara.

TRA1 ve TRA2 bolgeleriillerine iliskin Uluslararasi Rekabet Arastirmalari Kurulu (URAK)
tarafindan hazirlananiller arasi rekabetcilik endeksi ve Ekonomi-Dig Politika Merkezi (EDAM)
tarafindan acgiklanan Turkiye icin rekabet endeksinden alinan sonuglar bu iki bélgedeki
ekonomik faaliyetlerin gbrece yetersizligine 1sik tutacak niteliktedir. URAK tarafindan
yapilan 2007-2008 ¢alisma sonuglarina gére TRA1 bdlgesi illeri icindeki ekonomisi gugli ili
Erzurum, iller arasi rekabetcilik acisindan 2007-2008 ¢alismasi sonuglarina gére 28. sirada
iken 2008-2009 calismasinda 27 sira ve 2009-2010 ¢alismasinda 25 siraya yukselmigtir.
Erzincan, URAK’In 2007-2008 c¢alismasinda 45 sirada iken 2008-2009 calismasinda 53
siraya gerilemis, 2009-2010 calismasinda 49. sirada yer bulmustur. Bayburt ili URAK’In
2007-2008 ve 2008-2009 calismasinda 76. sirada iken 2009-2010 ¢alismasinda 75 siraya
yukselmistir (URAK, 2011: 102-105). EDAM calismasi sonuglarina gore 2009 yih itibariyla
rekabetcilik endeksi agisindan Erzurum 53. sirada, Erzincan ili 57 sirada ve Bayburt ili ise
66 sirada bulunmaktadir. (EDAM, 2009: 11)

URAK calismasina gére TRA2 bdlgesindeki Kars ili 2007-2008 ¢alismasinda 68 sirada iken
2008-2009 calismasinda 67. siraya ¢cikmig, ancak 2009-2010 calismasinda yeniden 68. siraya
yerlesmistir. EDAM tarafindan 2009'da yapilan ¢alismada ise Kars ili 65.sirayi almistir (SERKA,
2012: 3-4). Benzer bicimde URAK tarafindan yapilan ¢alismalarda énce 77. sirayi alan, daha
sonra 70.siraya yukselen Agri sonraki ¢calismada yeniden 79. siraya inmis, EDAM calismasina
gore 80. sirada yer bulmustur (SERKA, 2013a: 5-7). Igdir ili URAK calismalarinda sirasiyla 75;
69 ve 72.siralarda yer bulmus, EDAM calismasinda ise 70.sirada degerlendiriimistir (SERKA,
2013b: 7-8). Ardahan ili URAK'In ilk iki calismasinda 79. sirada iken son ¢alismada 78.sirada
degerlendirilmis, EDAM calismasinda ise 73. sirada gérilmustiir (SERKA, 2013c: 2-4).

3) TRA1 ve TRA2 Bilgeleri Dis Ticaretinin Ozellikleri

TRA1 ve TRAZ2 bélgelerine dis ticaret 6zellikleri baglaminda bakildiginda TRA1 bdélgesi
illerinin TRA2 bélgesinden farkhlastigi sdylenebili. TRA2 bdlgesinin doért Ulke ile siniri
bulunmaktadir. TRA2 bélgesinin dogusunda Ermenistan, giineydogusunda iran ve Nahcivan,
kuzeyinde ise Glrcistan bulunmaktadir. TRA2 bdlgesi, 6zellikle Kafkasya ve Orta Asya
hattinda 6nemli bir stratejik konuma sahiptir ve bdlgedeki illerde yolcu, yik ve araglarin giris
ve cikis yaptiklari Girbiilak (iran), Dilucu (Nahgivan) ve Tiirkgdzii (Glircistan) glimriik kapilari
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aktif hizmet vermektedir. Bu agik kapilarin yani sira kapali 4 adet gimrik kapisi mevcuttur.
Bunlar; Boralan, Alican, Dogu Kapi ve Aktas sinir kapilardir (Karabulut, 2005). Aktas sinir
kapisinin 2015 yili icinde agilmasi icin calismalar devam etmekte ve TRA2 boélgesindeki
aktif sinir kapilari bélge illerine dis ticaret acgisindan biyik bir potansiyel olusturmaktadir
(Uziimedl, Tokucu ve Ergicay, 2015: 200-203). Fakat bu potansiyelin bélge ekonomisine
cok blylk bir katki yaptigi séylenemez. 1gdir ve Agrr’da bulunan sinir kapilarindan aktif
olarak ticaret yapilmaktadir, Ardahan’da bulunan sinir kapisinda ise belli kotalar ile ticaret
yapiimaktadir. Kapali olan sinir kapilarinin da agiimasiyla bélgenin dis ticaret kapasitesinin
artmasi beklenmektedir. TRA1 bdlgesinde oldugu gibi TRAZ2 bdlgesinde de dis ticaret yogun
olarak imalat sanayi ve tarim Grlnlerinde yogunlasmistir (SERKA, 2010: 65-67).

Bu noktada TRA1 ve TRA2 bdlgelerinin mevcut dig ticaretinin gelisimi Gzerinde bdlgesel
dizeyde ve iller diizeyinde ele alabiliriz.

3.1. TRA1 ve TRA2 Bilgeleri Dis Ticaretinin Geligimi

TRA1 ve TRA2 bdlgeleri dis ticareti, Tablo 7°de goérildigid gibi, son on yil icerisinde
artis gbéstermis olsa da Turkiye dis ticareti icerisinde blyUk bir paya sahip olamamistir. Bu
baglamda 2002 yilinda 36 milyar dolar seviyesinde olan Turkiye ihracati 2014 yili itibariyle
157 milyar dolara ¢ikarken TRA1 bdlgesinin ihracati 7,6 milyon dolardan 40,3 milyon dolara,
TRA2 bélgesi ihracati ise 25,6 milyon dolardan 207,4 milyon dolara ve Grafik 1’de gérlldigu
gibi, iki bdlgenin toplam ihracati da 247,7 milyon dolara yiikselmistir. iki bélgenin toplam
ihracatinin Turkiye ihracati icindeki payi en yuksek degerine yaklasik %0,2 ile 2010 yilinda
ulasabilmigtir. Tabloda gérildigu gibi, 2002-2007 yillari arasinda sirekli artis gdsteren iki
boélgenin ihracat rakamlari 2008 kuresel finans krizi ile birlikte Tirkiye ihracatindaki azalisa
da bagl olarak dusus gdstermis ve sonraki yillarda dalgal bir seyir izlemistir.

Tablo 7. TRA1 ve TRA2 Bilgeleri Dig Ticaretinin Geligimi (milyon dolar ve %)

IHRACAT ITHALAT
YIL TRA1+ | TOPLAM ' TRA1+TRA2/ TRA1+ | TOPLAM | TRA1+TRA2/

TRAUTRAZ 10> IHRACAT  TOPiHR.% 'PAT TRAZ tRpo | iTHALAT | TOPiTH. %
2002 76 257 333 36050 0,09 87 108 195 | 51554 004
2003 109 374 483 47253 010 | 291 140 431 | 69339  (0.06
2004 156 602 758 63167 012 | 214 216 430 | 97540 004
2005 228 726 953 73476 013 | 164 452 616 | 116774 005
2006 217 827 1045 85535 012 | 207 448 655 139576  0.05
2007 2951540 1835 107272 017 | 427 603 1030  170.063  0.06
2003 4001389 1789 132027 014 379 799 1178 201964  (0.06
2009 3431261 1604 102143 016 595 436 1081 140928  (0.08
2010 4261821 2246 113883 020 | 368 680 1048 185544  (0.06
2011 2831785 2068 134907 015 | 793 816 1609 240842  (0.07
2012 4931319 1812 152462 012 | 912 883 1795 & 236545 008
2013 4621977 2438 151803 016 | 628 1050 1678 251661  (0.07
2014 4032074 2477 157614 016 | 595 858 1453 | 242177 006

Kaynak: TUIK (2015¢c), Dis Ticaret istatistikleri, Dinamik Sorgulama Sonuglari.
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TRA1 ve TRA2 bolgeleri ihracat rakamlarinda oldugu gibi ithalat rakamlarinda da Turkiye
icerisindeki payi oldukga dusuktar. 2002-2014 yillari arasinda ithalat icerisindeki payi 0,03
ile 0,08 arasinda dalgalanmis ve en yiksek paya 0,08 ile 2009 ve 2012 yillarinda sahip
olmustur. TRA2 bdlgesinde bulunan illerin hepsinin bir Glke ile sinir kapisina sahip olmasi
bu bdlgenin ihracat rakamlarinin TRA1 bélgesine oranla daha yiksek olmasinin baslica
sebebidir.

300
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2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 1009 2010 2011 2012 2013 2014
—s—TRAL1ve TRAZ lhracatt  —S—TRALve TRAZ ithalati
Grafik 1: TRA1 ve TRA2 Bolgeleri Dis Ticaretinin Geligimi (2002-2014)

Turkiye dig ticaretinin aksine, grafikte de géruldigu gibi, TRA1 ve TRA2 bdlgelerinin
toplam dis ticareti genel olarak agik vermemektedir. Sadece 2007 yilinda 14 milyon dolar,
2009 yilinda 20 milyon dolar ve 2010 yilinda ise 40 milyon dolar dig ticaret a¢igi vermistir,
diger buttn yillarda ise dis ticaret fazlasi vermistir. Bu veriler 1siginda bélgelerin ihracatlarinin
ithalatlarini karsiladigini séyleyebiliriz.

3.2. TRA1 Bilgesi illeri Dis Ticaretinin Geligimi

Boélgenin nufus ve toprak bakimindan en blylk ili olan Erzurum dis ticarette de
bblgede en blylk paya sahiptir. 2002’de bdlgeden yapilan ihracatin %92’si Erzurum’dan
yapilmistir. Bu ilin ihracati Tablo 8'de gérildigu gibi, 2012’de 46 milyon dolara yaklassa
da bdlge ihracatinda Erzurumun pay! gerileyerek 2014’de %82’ye inmigtir. Oransal payin
dismesindeki ana neden Erzincan’dan yapilan ihracatin ge¢cmis yillara gore buytk oranda
artmasidir. Erzurum’un ihracat rakamlari kriz dénemleri hari¢, genelde istikrarli bir seyir
izlerken ayni seyi Erzincan ve Bayburt icin séylemek mimkin degildir. Erzincan ili 2009'da
9,7 milyon dolar ihracat yaparken 2010’da sadece 1,3 milyon dolarlik ihracat yapmistir,
Bayburt ili 2009'da sadece 177 bin dolarlik ihracat yaparken 2010’da 2,7 milyon dolar ve
2011’de 3,2 milyon dolar tutarinda ihracat yapmistir.
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Tablo 8: TRA1 Bilgesi illeri Dis Ticaretinin Gelisimi (2002-2014, Dolar)

viL IHRACAT THALAT
ERZURUM | ERZINCAN | BAYBURT | ERZURUM | ERZINCAN | BAYBURT
2002 | 7.070466 364403 178258  7.496.153 838.831 409.555
2003 | 9854118 885926  140.006  9.434.928  19.067.631 634.084
2004 | 14171.266 361460  1.076.112  6.427.219 13.804.240  1.137.724
2005 | 20.896.483  981.817| 895427 10.262.646|  4.972.896  1.146.307
2006 | 20.545519) 582545/  610.367 15538.312]  2307.220  2.841.130
2007 | 27.189.952 1.176.978| 1.119.290 35.442.004  4.960.269 2.310.703
2008 | 34.104.993 5.646.759|  266.775 34.068.907|  2707.967  1.129.170
2009 | 24.362.711) 9759149  177.064| 57.308.018  1.321.538 893,879
2010 | 38.439.393 1.350.707 2.761.244 25912.015  8.983.970]  1.891.299
2011 | 22.906.728  2179.763  3.239.645 50.336.229 25.426.168]  3.504.579
2012 | 45.850.243 3.081.824 347523 77.800.848  8.227.982  5145.170
2013 | 38.423544 7430413 316416 35716446 22.784.833  4.313.469
2014 | 32.990.247  6.061.621 1.249.402] 38.750.817 18.042.612]  2.704.250

Kaynak: TUIK (2015c), Dis Ticaret istatistikleri, Dinamik Sorgulama Sonuglari.

ihracat rakamlarinda oldugu gibi ithalat rakamlarinda da Erzurum diger iki ile gére 6n
plana ¢ikmaktadir. Bélge ithalatinin birgok yilda yaklasik %80’lik kismi Erzurum tarafindan
yapiimigtir. Bununla birlikte 2003 ve 2004’de bdlge ithalatinin yaklasik %65’lik kismi Erzincan
tarafindan yapilmistir. ihracat rakamlari ¢ok diisiik olmasina karsin ithalat rakamlari yilksek
olan Erzincan, TRA1 bdlgesinin dis agik vermesinde 6nemli rol oynamaktadir. Bayburt ilinin
ithalat rakamlari Erzurum ve Erzincan’a gére oldukga dusuktir ve ithalat icindeki pay1 %2
ile %5 arasinda degismektedir. Ote yandan Erzurum belli ddnemlerde dis ticaret agig, belli
dénemlerde dig ticaret fazlasi vermistir. Bununla birlikte genel olarak Erzincan ve Bayburt
illerinin dis ticaret agiklarinin bdlgenin surekli dis agik vermesine sebep oldugu sdylenebilir.

3.3. TRA2 Bilgesi illeri Dis Ticaretinin Geligimi

TRA2 bdlgesi illerinin, yukarida belirtildigi gibi, hepsinin en az bir Ulke ile sinir
kapisi olmasina ragmen, bu dis ticaret potansiyeli ihracat ve ithalat rakamlarina fazla
yansimamaktadir. TRA2 bdlgesi toplam ihracatinin Turkiye ihracati icersindeki payinin
%0,16 dizeyini gegcmemesi bunun bir gostergesidir. Bélge illeri incelendiginde, Tablo 9'da
g6rildigu gibi, bdlgenin ihracatta éncust Igdir ilidir. Kriz dénemleri disinda 1gdir ilinin
ihracat surekli olarak artmistir. 2014 yili itibariyla bélge ihracatinin yaklasik %60’k kismi
(123,2 milyon dolar) Igdirdan yapilmistir. Igdirdan sonra bélgenin en blylk ihracatcisi Agri
ilidir. Agri da kriz dénemleri disinda ihracatini siirekli artirmistir. Ornegin Agri ili 2014’de 82
milyon dolarlik ihracat gerceklestirmistir.

Igdir ve Agri illerinin ihracat rakamlarinda énde olmasinda sinir kapilarinin aktif olarak
kullaniimasinin etkisi blyuktir. Buna kargin Kars ili, ihracat rakamlarinda diger illerin
gerisinde kalmigtir. Kars ilinin ihracatinin disik olmasinda devletimizin dis politikasi geregi
Ermenistan sinirindaki Kars, Akyaka ilgesi sinirindaki Dogu Kapinin 1993’den beri kapali
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olmasinin gérece etkili oldugu séylenebilir (Uziimcii, Tokucu ve Ergicay, 20015: 202).
Kars genelde bdlgenin Ggincl buydk ihracatgisi iken 2014 yili itibariyle Ardahan’in da
gerisinde kalmistir. En yiksek ihracat miktarini 57,3 milyon dolar ile 2007 yilinda yapan
Kars’in ihracatinda yillar igerisinde belirgin istikrarsizlik oldugu gbéze carpmaktadir. Oyle
ki, 2003-2006 arasinda ortalama 2-3 milyon dolar civarinda ihracat yapan Kars, 2007’de
gerceklesen 57,3 milyon dolarlik rekor dizeyindeki ihracatindan sonra ¢ok dusuk ihracat
rakamlarini gergeklestirebilmis, 2011 ve 2012’de ihracatini gérece artirmis olsa da 2014’de
410 bin dolarlk ihracatiyla tekrar bdlgenin en az ihracat yapan ili olmustur. Bélgede en
dusuk ihracat hacmine sahip olan ve 2007’de ihracat gergeklestiremeyen Ardahan, diger
boélge illeri aksine kriz déneminden sonra ihracatini dnceki yillara gore artirmistir.

Tablo 9: TRA2 Bélgesi llleri Dis Ticaretinin Gelisimi (2002-2014, Dolar)
YL ] IHRACAT ] ITHALAT

AGRI KARS IGDIR | ARDAHAN AGRI KARS IGDIR | ARDAHAN
2002 | 3.153.400| 806.912| 21.505.059 217.655| 8.317.274| 556.290| 1.668.571 217.931
2003 | 8.165.269| 2.358.249 | 26.689.380 177.914| 10.864.807 | 1.342.420 | 1.740.991 18.160
2004 | 21.072.519| 3.276.902| 35.627.585 255.363| 14.743.041| 1.117.050| 5.558.963| 165.496
2005 | 28.218.717 | 2.693.593 | 41.390.463 297.560 | 41.408.700  782.783| 2.976.004|  51.486
2006 | 26.112.567 | 1.944.859| 54.499.871 167.781| 40.609.768| 1.081.857| 3.086.405 18.88
2007 | 28.101.463 | 57.363.278 | 68.581.876 -| 56.590.428| 485.745, 3.081.472| 161.293
2008 | 50.687.048| 343.657 | 86.497.433| 1.358.555| 77.074.365| 686.292| 2.097.879 -
2009 | 44.339.430| 236.151| 79.641.572| 1.881.647 | 45.226.910| 857.024 | 2.484.970 2.772
2010 | 76.903.824 | 158.694 1 101.691.576 | 3.306.480| 58.973.059 | 3.048.936| 5.630.683| 357,624
2011 | 77.697.090 | 1.094.496| 98.079.843| 1.595.237| 71.205.820 | 1.801.306| 8.328.561| 248.099
2012 | 42.141.556 | 3.241.226 84.661.654| 1.880.516 76.221.458| 3.982.378| 8.115.367 9.854
2013 | 56.162.187 | 635.193 | 140.371.279 510.308 | 89.354.407| 4.784.636| 10.673.510 189.015
2014 | 82.604.733| 410.663 |123.217.420 | 1.207.644 | 65.574.257 | 3.375.329| 16.827.953 1.965

Kaynak: TUIK (2015c), Dis Ticaret istatistikleri, Dinamik Sorgulama Sonuglari.

thalat rakamlarina baktigimiz zaman ihracatin aksine bélgenin en cokithalat yapanili Agri
ilidir. 2002-2014 yillar arasinda bélge ithalatinin yaklasik %80’i Agri ilince yapilmistir. Hatta
2008’de bolge ithalatinin %96’sin1 Agri ili gerceklestirmistir. Bolgenin ikinci blyuk ithalatgisi
Igdir, ihracat rakamlarina gére ¢ok daha disuk ithalat rakamlarina sahiptir. Kars ihracat
rakamlarinda oldugu gibi ithalat rakamlarinda da diger iki ilin oldukg¢a gerisindedir. Ardahan
ise bolgenin toplam ithalati igerisinde ¢ok fazla dnemsenmeyecek ithalat rakamlarina
sahiptir. 2007 yilinda hig¢ ihracat yapmayan Ardahan 2008 yilinda hig ithalat yapmamistir.
TRAZ2 bélgesinde 2002-2014 yillar arasinda her yil dis ticaret fazlasi verilmistir. Bu durumun
ortaya ¢ikmasinda Igdir'in bélge icerisindeki yliksek ihracat hacmi énemli rol oynamaktadir.

TRA1 ve TRAZ2 bdlgesi illeri dig ticaretinin toplam ve iller bazinda gelisimini gérdikten
sonra bdlgeden gerceklesen dis ticaretin yapisal analizine gecebiliriz.
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4) TRA1 VE TRA2 Bilgeleri Dig Ticaretinin Yapisal Goriiniimii

Bu bélimde TRA1 ve TRA2 bélgelerinin dig ticaretinin sektdrel bilesimi, bélge illerinin
ihracatinin Ulkeler arasi dagilimi ve bdlge illerinin ihracatlarinin ve ithalatlarinin fasillara
g6re dagilimi incelenmektedir.

4.1. TRA1 ve TRA2 Bilgeleri Dis Ticaretinin Sektdrel Dagilimi

TRA1 bdlgesi dis ticaretinin sektdrel dagiliminin yer aldigi Tablo 10’da géruldigu gibi,
bélge dis ticaretinde imalat sanayinin biyidk agirhginin oldugu gbéze carpmaktadir. Bu
baglamda 2014 yilinda TRA1 bdlgesinde imalat sanayi sektéru ihracati 38,9 milyon dolar
olurken (toplam ihracatin %96,6’s1) imalat sanayi ithalati da 38, 6 milyon dolar (toplam
ithalatin %65,1’i) olarak gerceklesmistir. Grafik 2’de géruldigu gibi, ihracatta tarim ve
madencilik sektdrlerinin TRA1 bdlgesi ihracatinda neredeyse hi¢c dnemli bir agirhgi olmasa
bile bdlgenin ithalatinda tarimin payr 2011’de %9’a yaklasmis ve 2014’de %3 civarinda
gerceklesmistir. Ote yandan bélge ithalatinda imalat sanayinin pay1 %65 ile %77 arasinda,
madencilik ve tas ocakgiligr Grinlerinin bélge ithalati icindeki pay! da %20 ile %32 arasinda
degismektedir.
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Tablo 10: TRA1 Bilgesi Dis Ticaretinin Sektdrel Dagilimi (ISIC Simiflamasi, 2010-2014, Dolar)

IHRACAT
Sektor 2010 2011 2012 2013 2014
Tarim Miktar 91.025 600.402 13.735 6.912 18.765
% 0,2 2,1 0,02 0,01 0,04
Madencilik Miktar 840.027 477.597 862.522 1.361.396 1.332.599
% 2,0 1,7 1,7 2,9 3,3
Imalat sanayi Miktar 41.620.292| 27.248.137| 48.410.822| 44.800.321 38.949.439
% 97,8 96,2 98,2 97,1 96,6
Toplam Miktar 42.551.344| 28.326.136| 49.288.210] 46.170.373| 40.301.270
ITHALAT
Sektor 2010 2011 2012 2013 2014
Tanm Miktar 143.417)  7.089.898  1.340.490|  1.409.840 1.768.640
% 0,4 8,9 1,5 2,2 3,0
Madencilik Miktar 11.846.172| 19.429.047| 19.832.347| 12.940.357 18.992.277
% 32,2 24,5 21,8 20,6 31,9
imalat sanayi Miktar 24.797.695| 52.742.017| 70.000.332| 48.413.425| 38.655.956
% 67,4 66,5 16,7 11,1 65,1
Toplam Miktar 36.787.284| 79.260.962| 91.173.169 62.814.748| 59.497.088

Kaynak: TUIK (2015¢c), Dig Ticaret istatistikleri, Dinamik Sorgulama Sonuglari.
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TRA2 bélgesinin dis ticaretinin sektérel dagilimi da Tablo 11’de yer almaktadir. TRA2
bélgesi ihracat ve ithalatinda ilk sirada imalat sanayi sekiért yer almaktadir. 2014 yilinda
TRAZ2 bélgesinden imalat sanayi ihracati 196,6 milyon dolar (%94,8) olmus, bélgenin ayni
yil imalat sanayi ithalati da 56,8 milyon dolar (%66,2) olarak gerceklesmistir. Madencilik
drtnlerinin ithalatta payinin ¢ok disik oldugu TRA2 bélgesinde Grafik 3'de gdrildigu
gibi, ihracatindan ziyade ithalatinda tarim ve ormancilik sektérinin de %32-%46 arasinda
degisen 6nemli bir pay!r bulunmaktadir. Ayrica hem TRA1 ve hem de TRA2 bdlgesinin
ithalatinda tarim sekt6éri 6nemli yer tutarken iki bélgenin ihracatinda tarim ve ormancilk
dranlerinin payinin incelenen dénemde payinin TRA2 bdlgesinde en fazla %4,5 oranina
cikabildigi TRA1 bdlgesinde ise en ylksek %2,1 dizeyine erisebildigi dikkat cekmektedir.

Tablo 11: TRA2 Bilgesi Dis Ticaretinin Sektdrel Dagilimi (ISIC Simiflamasi, 2010-2014, Dolar)

IHRACAT
Sektor 2010 2011 2012 2013 2014
Tarm Miktar 4.949.559| 4.791.875 1.613.190 1.723.854 9.262.228
% 2,7 2,7 1,2 0,9 4,5
Madencilik Miktar 245.111 923.686 833.172 524.026 1.294.617
% 0,1 0,5 0,6 0,3 0,6
imalat sanayi Miktar | 176.790.264 | 172.130.187 | 128.914.632 194.938.336  196.602.879
% 97,1 96,4 97,7 98,6 94,8
Toplam Miktar | 182.060.574 | 178.466.666 131.924.952 197.678.967 | 207.440.460
ITHALAT
Sektor 2010 2011 2012 2013 2014
Tanm Miktar 23.497.683| 26.301.276| 40.833.026, 37.893.209 | 27.729.554
% 34,6 32,2 46,2 36,1 32,3
Madencilik Miktar 42.684 6.387 760.000 611.990 1.131.620
% 0,1 0,0 0,9 0,6 1,3
imalat sanayi Miktar 43.993.547 54.858.491 46.420.213| 66.190.254| 56.809.211
% 64,7 67,2 92,6 63,0 66,2
Toplam Miktar 68.010.302, 81.583.786 | 88.329.057 | 105.001.568| 85.779.504

Kaynak: TUIK (2015¢c), Dig Ticaret istatistikleri, Dinamik Sorgulama Sonuglari.
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Grafik 3: TRA2 Bilgesi Dis Ticaretinin Sektdrel Dagilimi (2014, % Pay)

4.2. TRA1 ve TRA2 Bolgeleri Dis Ticaretinin Fasillara Gore Dagilimi

TRA1 bdlgesi dis ticaretinin fasillara gére dagilimi Tablo 12’de yer almaktadir. Tabloda
2010-2014 déneminde TRA1 bdlgesinin dis ticaretine konu olan ilk bes fasil gésterilmistir.
Tablodan gérllecegi gibi, TRA1 bdlgesi ihracatinda 2010-2014 yillan arasinda aga¢ ve
ahsap esyalardan (44.fasil) Grunler ile tuz, kikurt, toprak, algi, kire¢ ve ¢cimento (25.fasil)
drlnleri fasillarinin neredeyse her yil ilk bes mal grubunda yer aldigi sdylenebilir. 2014
yili itibariyla TRA1 bdlgesinden en fazla ihra¢ edilen Grin grubu 3,7 milyon dolarla ‘adi
metallerden cesitli esya’ (83.fasil) olmustur. Bu fasildan sonra ayni yil itibariyla 3,6 milyon
dolarla sebzeler ve meyvelerin mustahzarlari (20. fasil) ikinci siray1 almis, G¢lncu sirayi
ise 3,5 milyon dolarla ‘tuz, kikurt, toprak, algi, kire¢ ve ¢imento’ (25.fasil) Grtnlerinin aldigi
gbrilmektedir.
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Tablo 12: TRA1 Bilgesi Dis Ticaretinin Fasillara Gére Dagilimi (Dolar)

Yil iHRACAT iTHALAT
No Fasil Ad Deger No Fasil Adi Deger
39 | Plastikler ve mamulleri 17.680.043| 27 | Mineral yakitlar ve yaglar 11.846.172
ooio | 25 Igzg’iﬁjek#tg’ toprak, algl, kire¢ | 4 165555 85 | Elekirikli makina ve cihazlar 7.434.085
44 | Ajag ve ahgap esya 2473.729| 84 | Kazanlar, makinalar, m.cihazlar 6.018.508
62 | Oriilmemis giyim esyasi 2.420.645| 90 | Optik alet ve cihazlar 1.894.358
40 | Kauguk ve kauguktan esya 2.384.775| 69 | Seramik mamulleri 1.735.459
IHRACAT ITHALAT
No Fasil Adi Deger No Fasil Adi Deger
83 | Adi metallerden gesitli egya 4.483.926| 84 | Kazanlar, makinalar, m.cihazlar 28.582.809
2011 44 | Ajag ve ahgap esya 3.170.313| 27 | Mineral yakitlar ve yaglar 19.657.546
90 | Optik alet ve cihazlar 2.465.864| 85 | Elektrikli makina ve cihazlar 9.265.669
40 | Kauguk ve kauguktan esya 2.441.226 1 Canli hayvanlar 7.037.680
84 | Kazan, makina, m. cihazlar 1.758.522| 69 | Seramik mamulleri 3.470.582
IHRACAT ITHALAT
No Fasil Adi Deger No Fasil Adi Deger
73 | Demir veya celikien esya 14.811.523| 84 | Kazanlar, makinalar, m.cihazlar 43.504.171
25 I:ngjtg toprak, al, KIreG |4 773506 27 | Mineral yakitar ve yaglar 20.943.131
2012 83 | Adi metallerden gesitli egya 4.765.023| 40 | Kauguk ve kauguktan esya 4.872.714
62 | Oriilmemis giyim esyas| 2.874.451| 69 | Seramik mamulleri 3.486.551
90 | Optik alet ve cihazlar 2804315 25 g‘ée‘;‘t‘g“” toprak, algs, kireg ve |4 174 549
IHRACAT ITHALAT
No Fasil Adi Deger No Fasil Adi Deger
44 | Agag ve ahsap esya 5.590.040 27 | Mineral yakitlar ve yaglar 15.917.206
73 | Demir veya celikien esya 5.396.323| 84 | Kazanlar, makinalar, m.cihazlar 11.334.529
2013 | 83 | Adi metallerden gesitli esya 3.973.737| 73 | Demir veya gelikten egya 9.682.209
72 | Demir ve gelik 3.461.543| 39 | Plastikler ve mamulleri 5.193.698
25 J‘e”g’iﬁ;’ek#tg' toprak, algl, K¢ | 391346 40 | Kauguk ve kauguktan esya 4.869.640
IHRACAT [THALAT
No Fasil Adi Deger No Fasil Adi Deger
83 | Adi metallerden gesitli esya 3.733.365| 27 | Mineral yakitlar ve yaglar 21.650.637
g | Sebzeler ve meyvelerin 3659149 73 | Demir veya celikten esya 9.313.070
2014 mustqhz?rlarl .
g | Tz kUkirt, toprak, alet KIf®G | 3 59 005 84 | Kazanlar, makinalar, m.chazlar | 4.695.978
ve ¢imento
44 | Agac ve ahgap esya 3.423.659| 69 | Seramik mamulleri 4.423.228
11 | Degirmencilik drinleri 2.973.535| 39 | Plastikler ve mamulleri 3.603.350

Kaynak: TUIK (2015¢c), Dig Ticaret istatistikleri, Dinamik Sorgulama Sonuglari.

Tablo araciligi ile TRA1 bélgesinin ithalatina bakildiginda ise mineral yakitlar ve yaglar
(27 fasil) yani petrol ve petrol tirevleri faslinin 21,6 milyon dolarla ilk sirada yer aldigi, demir
ve celikten esya (73 fasil) bicimindeki Grinlerin 9,3 milyon dolarla ikinci sirada geldigi ve
‘kazanlar, makinalar, mekanik cihazlar’ (84.fasil) mal grubunun da 4,7 milyon dolarla G¢tncu
sirada gelerek 6nemli fasillar olugturdugu dikkati cekmektedir.
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TRA2 bélgesinin 2010-2014 déneminde dis ticaretine konu ilk bes mal grubu da
Tablo 13’de yer almaktadir. TRA2 bdlgesinin ihracatinda ise 25, 84 ve 72 fasillar én plana
cikmaktadir. Bu cerevede 2010 yilinda tuz, kikurt, toprak, alct, kire¢ ve ¢cimento (25.fasil) ilk
sirada yer alirken 2011 yilinda kazanlar, makinalar, mekanik cihazlar (84.fasil) yer almistir.
Bununla birlikte 2012, 2013 ve 2014 yillarinda ise demir ve c¢elik (72.fasil) fash ilk sirada
yer almistir. 2014 yili itibariyla TRA2 bélgesi ihracatinda 72 fasil demir ve gelik Urinleri 27,4
milyon dolarla ilk sirayr almig, ikinci siray1 84 fasil kazanlar, makineler ve m.cihazlar 21,2
milyon dolarla alirken (g¢tincu sirada en fazla ihrag edilen Urtin 16,5 milyon dolarla hububat,

un ve nigasta uranleri (19 fasil) olmustur.

Tablo 13: TRA2 Bilgesi Dis Ticaretinin Fasillara Gore Dagilimi

Yil IHRACAT ITHALAT
No Fasil Ad Deger No Fasil Adi Deger
25 g‘rﬁe‘r‘]‘t‘g”” toprak, algl, kireg ve 45757630/ 8 | Meyveler 11.252.899
2010 | 62 Oriilmemis giyim esyasl 14.952.023| 70 |Cam ve cam esya 6.071.980
84 |Kazanlar, makina, m cihazlar 13.265.930) 12 |Yagl tohum ve meyveler 5.547.890
48 |Kagit ve karton 13.030.661| 44 |Agac ve ahgap esya 5.164.960
85 | Elektrikli makina ve cihaz 10.748.194| 41 | Ham post, deriler ve kdseleler 4.930.845
IHRACAT ITHALAT
No Fasil Adi Deger No Fasil Adi Deger
84 |Kazanlar, makinalar, m.cihazlar 14.937.277] 8 |Meyveler 16.554.981
19 Ht{bubat, un, nisasta veya siit 13614730 41 Ham postlar, deriler ve koseleler 5 679.863
2011 miistahzarlari
85 | Elektrikli makina ve cihazlar 12.851.010] 42 |Deriesya 5.359.331
62 | Oriilmemis giyim esyasi 12.007.855| 95 |Oyuncaklar, oyun ve spor mal. 5.119.681
gy | poumayacerishmedde 408140759323 1 Canl hayvanlar 4.672.480
azir esya
IHRACAT ITHALAT
No Fasil Adi Deger No Fasil Adi Deger
72 |Demir ve celik 19.466.214| 8 | Meyveler 31.901.830
84 |Kazanlar, makinalar, m.cihazlar 12.771.539| 41 |Ham postlar, deriler ve koseleler 6.343.604
2012 Hububat, un, nigasta veya siit Oyuncaklar, oyun ve spor
° 19 mistahzarlari 10.172.700) 95 malzemeleri 5.212.821
94 |Mobilyalar 7.112.033| 12 |Yagli tohum ve meyveler 4.622.287
87 |Kara tasitlari 6.256.986| 84 |Kazanlar, makinalar, m.cihazlar 3.620.011
IHRACAT ITHALAT
No Fasil Adi Deger No Fasil Adi Deger
72 | Demir ve celik 35.898.027| 8 |Meyveler 21.455.783
27 | Mineral yakitlar ve yaglar 18.267.744| 41 |Ham post, deriler ve koseleler 7.432.545
2013 | 19 |Hububat, un, nisasta veya siit 14.130.207| 12 | Yagh tohum ve meyveler 6.337.619
84 |Kazanlar, makinalar, m.cihazlar 12.534.047| 70 |Cam ve cam esya 5.918.217
87 |Kara tagitlar 9.905.546| 82 |Adi metallerden aletler 5.650.014
IHRACAT ITHALAT
No Fasil Adi Deger No Fasil Adi Deger
72 | Demir ve gelik 27.439.162] 8  |Meyveler 19.999.087
84 | Kazanlar, makinalar, m.cihazlar 21.188.254| 41 |Ham post, deriler ve kdseleler 12.757.717
2014 | 19 |Hububat, un, nisasta veya siit 16.563.359| 70 | Cam ve cam esya 4.998.233
34 | Sabunlar 11.703.340| 68 |Tas, alc! vb. esyalar 4.542.098
87 |Kara tagitlar 10.169.767| 84 |Kazanlar, makinalar, m.cihazlar 4.253.891

Kaynak: TUIK (2015¢), Dis Ticaret istatistikleri, Dinamik Sorgulama Sonuglari.
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TRAZ2 bélgesiithalatinda 2010 yilinda ilk sirada yer alan mal grubu meyveler fasli (8.fasil),
bu mal grubunu cam ve cam egya (70.fasil) Grinleri takip etmektedir. Diger yillarda meyveler
ve ham postlar, deriler ve koseleler fasillari basi cekmistir. TRA2 bélgesi ithalatinda 2014
yili itibariyla ilk sirayi 8 fasil meyveler yaklasik 20 milyon dolarla alirken ikinci sirayi 41 fasil
ham post, deriler ve kdsele Urlnleri 12,7 milyon dolarla almis, Ug¢lncu sirayi yaklasik 5
milyon dolarla 70 fasildaki cam ve cam esya Urtnleri almigtir.

4.3. TRA1 ve TRA2 Bilgeleri Dis Ticaretinin Ulkelere Gdre Dagilimi

TRA1 ve TRAZ2 bélge illerinin 2010-2014 yillari arasinda dis ticaret yaptiklari baglica bes
Ulke Tablo 14 ve Tablo 15'de gdsterilmistir. TRA1 illerinden Erzurum’un ihracatinda 2010
yilinda Kazakistan ilk sirada iken diger yillarda Azerbaycan ilk sirada yer almistir. Bu Ulkeyi
2012 yilinda bélge ulkelerinden Rusya ve Gircistan’in izledigi, 2013 ve 2014 yillarinda ise
Irak ve Gdrcistan’in ikinci ve Uglncl siray! aldigi gérilmektedir. Erzurum’un ithalatinda
Rusya, Cin ve Almanya ilk siralarda gelen Ulkeler olmuslardir.
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Tablo 14: TRA1 Bilgesi illerinin En Cok Dis Ticaret Yaptigi Ulkeler (Bin dolar)

ERZURUM IHRACAT
2010 2011 2012 2013 2014
Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger
Kazakistan 20.017| Azerbaycan 15.622 | Azerbaycan 28.220| Azerbaycan 16.124 | Azerbaycan 12.128
Azerbaycan 7.651|Giircistan 1.795|Rusya 2.894 |Irak 6.016 |Irak 6.517
Giircistan 1.965Rusya 1.424|Gircistan 2.573|Giircistan 5.311|Gilircistan 3.850
Iran 1.879|Iran 1.237 Macaristan 2.145 Iran 4546/ Iran 3.098
Rusya 1.682| Ozbekistan 1.002 | Ozbekistan 1.770|Ukrayna 2.076 | Ozbekistan 1.695
ERZURUM ITHALAT
2010 2011 2012 2013 2014
Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger
Rusya 10.654|Gin 16.390|Almanya 27.703|Rusya 12.956 | Rusya 18.170
Gin 8.936|Rusya 14.441 Rusya 19.833 Almanya 7.694 Gin 7.066
Almanya 1.243|Ukrayna 4,987/ Cin 12.106| Gin 6.254| Almanya 3.676
Ukrayna 893 Almanya 4.483 Fransa 3.251 iran 2.418 iran 1.490
Italya 869 | Avusturya 2.918 Misir 3.174 ispanya 1.059 | italya 1.469
ERZINCAN IHRACAT
2010 2011 2012 2013 2014
Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger
Irak 782|Romanya 680/ Irak 1.165 | Kazakistan 4.018|Hollanda 1.322
Italya 120|Irak 669 ABD 781/|Fransa 992 | Fransa 1.010
Hollanda 115|Fransa 247 | Fransa 543/ Irak 949/ iran 906
Fransa 76| Hollanda 183 Kazakistan 191 Hollanda 403 |Irak 791
Kazakistan 64 ABD 143|Hollanda 156.319/ABD 364 Aimanya 679
ERZINCAN ITHALAT
2010 2011 2012 2013 2014
Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger
Almanya 4394 Gin 19.628 | italya 3.488 | Almanya 6.952 | Almanya 6.016
Avusturya 1.496| Hindistan 1.971|Avusturya 1.280|Gek Gum. 5.974|Gek Cum. 3.922
Gin 1.065 | Avusturya 1.534 [Hindistan 854/ Ispanya 2.844 | Hollanda 2.514
ispanya 670 ABD 775/Gin 722/Gin 2.596 | ispanya 1.825
Fransa 664 italya 579/ Slovenya 660 Hollanda 1.946/Cin 1.416
BAYBURT IHRACAT
2010 2011 2012 2013 2014
Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger
Almanya 2.059.|Aimanya 2.466 | Almanya 272 |Liibnan 100 Almanya 877
Tiirkmenistan 542 | Tiirkmenistan 308/ Bulgaristan 63| Rusya 95| Misir 207
Giircistan 62| Giircistan 156 ingiltere 7| Almanya 55| Liibnan 90
Suriye 32| Ukrayna 147 Danimarka 5/iran 50/ iran 61
Irak 27| Suriye 138 Gin 8| Fas 12
BAYBURT ITHALAT
2010 2011 2012 2013 2014
Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger
Almanya 220 Endonezya 1.454 | Endonezya 2.535|Endonezya 2.513|Endonezya 1.464
Ukrayna 61| Avusturya 1.071/Gin 1.012|Gin 1.071|Gin 503
Giiney Kore 388/ Giiney Kor 632 | Giiney Kore 323| Ukrayna 254
Ukrayna 277|Ukrayna 270| Gek Cum. 204 | Avusturya 205
Almanya 108 | italya 152 | Ukrayna 115/ G. Kore 104

Kaynak: TUIK (2015¢), Dis Ticaret istatistikleri, Dinamik Sorgulama Sonuglari.
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Tablo 14’den goérilecedi gibi Erzincan’in ihracatinda ilk sirada yer alan llke surekli
degismekte, bu ilin ithalatinda Almanya 6n plana ¢ikmaktadir. Bayburt ilinin ihracatinda
2013 yili hari¢ diger yillarda Almanya ilk sirada yer almaktadir. 2013 yilinda Bayburt’'un
ihracatinda ilk sirada Lubnan gelmekte, ithalatinda 2010’da Almanya ilk sirada iken diger
yillarda Endonezya ilk sirada yer almistir. TRA1 illerinin dis ticaret yaptigi ilk bes tlkenin ¢ok
fazla degisiklik gdstermedigi, Irak ve iran pazarinin son iki yilda ihracatta 6nem kazandig
g6rulmektedir.

Tablo 15°den gbériilecedi gibi Agri ilinin ihracatinda iran ve ithalatinda Cin siirekli
ilk siradadir. Kars ilinin dis ticaret yaptigi iller yildan yila degismistir. Kars’in ihracatinda
Almanya ve Cin 6n plana cikarken, ithalatinda ingiltere, Avusturya ve Almanya én plandadirr.

Tablo 15: TRA2 Bolgesi illerinin En Gok Dis Ticaret Yaptigi Ulkeler (Bin Dolar)

AGRI IHRACAT
2010 2011 2012 2013 2014
Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger
Iran 63.909 | iran 69.738 | Iran 37.469 | Iran 41,682 | Iran 75.526
Azerbaycan 4.825 | Kazakistan 4.259 | Azerbaycan 2.308 | Tiirkmenistan 9.905 | Tiirkmenistan 5.420
Tirkmenistan |  4.171 | Azerbaycan 1.766 | Tiirkmenistan | 1.769 | Kazakistan 1.199 | Kazakistan 1.080
Pakistan 1.779 | Tiirkmenistan 614 | Irak 177 | Ozbekistan 1.469 | Afganistan 322
Irak 1.581 | Irak 601 | Glircistan 129 | Afganistan 733 | Irak 82
AGRI ITHALAT
2010 2011 2012 2013 2014
Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger
Gin 31.152 | Gin 42.081 | Gin 30.967 | Gin 41.632 | Gin 25.181
Iran 14.756 | Iran 12.507 | Iran 17.484 | Iran 22.847 | Iran 21.016
Hindistan 2.902  Ozbekistan 4.939 QOzbekistan | 17.057 | Ozbekistan 8.442 | Ozbekistan 6.649
Ozbekistan 2.326 | Hindistan 2.601 | Vietnam 2.231 | Hindistan 4,732 | Hindistan 4.359
Tirkmenistan | 1.994 | Vietnam 1.963 | Hindistan 2.117 | Afganistan 2.565 | ABD 1.541
KARS iHRACAT
2010 2011 2012 2013 2014
Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger
Gin 88 | Cin 771 | Ukrayna 1.758 | Aimanya 409 | Almanya 371
Suriye 40 | Azerbaycan 279 Gin 782 | Ukrayna 115 | Urdiin 31
Giircistan 22 | Suriye 31| Azerbaycan 591 | Azerbaycan 52 | iran 7
Bulgaristan 7 | Bulgaristan 11| Gircistan 50| Kosova 30
Kosova 32| Irak 27
KARS ITHALAT
2010 2011 2012 2013 2014
Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger
Uruguay 1.103 | Avusturya 1.407 | Ingiltere 1.929 | ingiltere 1.964 | Aimanya 1.379
Polonya 706 | Almanya 227 | Rusya 749 | Avusturya 772 | Italya 893
Macaristan 689 | Polonya 102 | Aimanya 711 | Vietnam 692 | Vietnam 521
Avusturya 253 | Danimarka 22 | Avusturya 254 | Almanya 400 | Portekiz 186
Almanya 188 | ingiltere 14 | italya 218 | Giiney Kore 224 | ispanya 72
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IGDIR IHRACAT
2010 2011 2012 2013 2014
Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger
Azerbaycan | 89.012 | Azerbaycan | 91.671 | Azerbaycan | 79.288 | Azerbaycan 118.884 | Azerbaycan 108.294
Tirkmenistan | 6.041 | Tirkmenistan | 2.031 | iran 2.756 | Tirkmenistan 5.267 | Tirrkmenistan 4,564
iran 3.782 | Kirgizistan 1.674 | Tirkmenistan | 1.666 | Kazakistan 3.828 | Gircistan 4213
Kirgizistan 1.093 | iran 952 | Libya 364 | iran 3.351 | Kirgizistan 2.282
Irak 732 | Irak 779 | Ukrayna 165 | Kirgizistan 3.294 | iran 2.409
IGDIR ITHALAT
2010 2011 2012 2013 2014
Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger
Iran 2.970 | iran 1.793 | iran 3.271 | Afganistan 4.332 | Afganistan 8.278
Tacikistan 992 | Afganistan 1.392 | Afganistan 2.383 | iran 2.945 | iran 5.289
Irak 953 | Avusturya 1.002 | Irak 1.260 | Avusturya 1.361 | Irak 1.625
Azerbaycan 126 | Tacikistan 763 | Avusturya 642 | Irak 1.304 | S.Arabistan 368
Ozbekistan 125| Irak 660 | Kirgizistan 2211 S. Arabistan 308  BAE 254
ARDAHAN IHRACAT
2010 2011 2012 2013 2014
Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger
Azerbaycan 2.704 | Azerbaycan 855 | Azerbaycan 602 | Gircistan 311 Giircistan 960
iran 428 | Gliney Afrika 510 | Gliney Afrika 474 | Azerbaycan 198 | Azerbaycan 246
Giircistan 164 | Gircistan 126 | Suriye 403
BAE 5| Almanya 73 | Giircistan 399
Tiirkmenistan 3| Misir 19
ARDAHAN ITHALAT
2010 2011 2012 2013 2014
Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger Ulke Deger
Azerbaycan 280 | Avusturya 245 | Gircistan 9| Avusturya 120 | Aimanya 1
Bulgaristan 55| Almanya 2 Giircistan 68
Grcistan 22

Kaynak: TUIK (2015), Dis Ticaret istatistikleri, Dinamik Sorgulama Sonuglari.

Yine tabloda géruldigi gibi bélgenin en énemli ihracat merkezi Igdir ilinin ihracatinda
Azerbaycan, ithalatinda ise iran ve Afganistan ilk sirada bulunmaktadir. Ayrica, Igdirin Irak
ve S. Arabistan’dan énemli miktarda ithalati bulunmaktadir. Bélgenin bir diger ili olan ve dig
ticaret rakamlari diger illere gérece oldukca dusuk Ardahan ilinin ihracatinda ilk siralarda
Azerbaycan ve Gurcistan yer alirken ithalatinda yildan yila farkli Ulkelerin yer aldig
gbrulmektedir. TRAZ2 illerinin baglica dis ticaret yaptig Ulkelere genel olarak bakildiginda
ise Orta Asya ve Orta Dogu ulkelerinin agirhgi géze carpmaktadir.

5) Kars Lojistik Merkezinin (KLM) Kurulma Cabalar, Bdlge Dis Ticareti ve Ekonomisi
Agisindan Onemi

Dlnyada hizla artan mal dis ticareti lojistik faaliyetlerin de hizla artmasina yol agmaktadir.
Kuresellesen dinyada firmalar sadece cevrelerindeki degil, tim Ulke ve dinyadaki
sirketlerle rekabette avantaj saglamak agisindan lojistik hizmetlere ihtiyag duymaktadirlar.
Bu hizmetleri Ureten lojistik firmalar, Grlnlerin ulusal/uluslararasi dizeyde tasinmasi igin




gereken isbirliklerini yaparak, Uretici isletmeler acisindan tek baglarina yapilmasi zor,
maliyetli olabilecek igleri kolayca ve uygun maliyetle yaparak isletmelerin karliliklarini artirma
firsati sunmaktadir. Dig ticaretle baglantili uluslararasi firmalarin ihracatlari/dis ticaretleri
sirasinda lojistik hizmetlerin etkin sekilde kullanilabilmesi igletmelerin toplam maliyetlerinin
azaltilmasi agisindan biyuk énem tasimaktadir (Behar, Manners ve Nelson, 2011: 1-2).

Lojistik faaliyetleri, karayolu, demiryolu, denizyolu gibi farkli tagima modlarini bir arada
entegre bicimde lojistik merkezlerde verme fikri ABD’de dogmus, Japonya ve Avrupa’dan
sonra Tarkiye'ye ulagmigtir. Tirkiye'de lojistik merkezler 2006’da TCDD tarafindan
olusturulmaya baslanmis, 6zel sektér tarafindan da kabul gérmuistir (Kili¢ vd., 2009:
11). Tarkiye’de 6zel sektér dnclligunde ilk lojistik merkez Ankara’da 2010’da faaliyete
gecmigtir. TCDD tarafindan baslangigta 12 lojistik merkez dusundlirken ginumuzde
Tirkiye’de 20 farkl yerde lojistik merkezin kurulmasi éngérilmistir (Uzimel, Tokucu ve
Ergicay, 2015: 196) . Kamu 6nculiginde kurulmasi dusunilen lojistik merkezlerin ulusal/
uluslararasi ticarete lojistik katkilari yanisira tlkenin timiinde kalkinmanin daha adil sekilde
gerceklesmesine katkisi ve boélgesel dengesizliklerin azaltiimasinda bir gesit tesvik araci
olacagi dusunulmektedir. Bu baglamda Kars’da lojistik merkezinin kurulmasinin bdlge
ekonomisinin gelisimine katkisi ve bélge dis ticareti agisindan énemine deginebiliriz.

5.1. Kars Lojistik Merkezinin (KLM) Kurulma Gerekgesi ve Gelinen Asama

Turkiye’de 2014 yilina kadar planlanan lojistik merkezlerden 5 tanesi faaliyete gecerken
altincisi Eskisehir, Hasanbey Lojistik Merkezi 19 Mart 2014’de faaliyete ge¢mistir (Ekinci:
2014). Balikesir, Gokkoy lojistik merkezi de 15 Mart 2015’de Cumhurbaskani R. Tayyip
Erdogan tarafindan acgiimistir. Boylece faaliyete gecgen lojistik merkez sayisi 7’ye ulagmistir.
Bu lojistik merkezler Samsun (Gelemen), Usak, denizli (Kaklik), izmit (Késekdy), Eskisehir
(Hasanbey), istanbul Halkali/Yesilbayir ve Balikesir (Gokkdy) lojistik merkezleridir. Tirkiye’de
planlanan 5 lojistik merkezin ingaat ¢aligsmalari sirmekte ve asagidaki haritada géraldugu
gibi KLM’nin de aralarinda bulundugu 8 lojistik merkeze iliskin proje, kamulagtirma ve ingaat
ihale islemleri sirdirilmektedir (TCDD, 2015)%.

4 Genis bilgi igin bkz: (http://www.tcdd.gov.tr/lojistik-merkezler+m129. Erisim: 5 Temmuz 2015)

641



RETEARITEAN ‘ A R A D E N r z
DigNE :
i - :.,' = "oy s Gelemen/Samsun
i Yegilbayrrfstanbul F. # ; e o sl
] ; ; vl A TRABZON
<) i = e Dl el P Tl
Halkaly/istanbul ™ Kisekfiy/lemit e i e id 2 f ] & -
BozdyikBilecik ' 3 H'.r_ o S 3 f

o
CikkiyBalikesr m

-
Hasanbey/Eskisehir

Igak B Fojiaz kitprilKaysen
£ L) W
AFYOIT .
+ e i L

AYDIN = M
- o Turkoglu K marag Fmi Ty
e s KayaokKonya - o R
i - & s . o 7
; ) - = LR
o FaklkDenizli ,J ,f ; s ¥
§ i A N
5 : - afiA
£ |y AHTALYA SCARAMAN
§ o '.‘0‘ .r i . b 2% L
3 _,'#J;" J; PR nice/Mersin Ii
Cwlple. it -

AKDENIZ s, =
@ Hizmete Aglan Lojistik Merkezler

- @ insaat Calismalan Devam Eden Lojistik Merkezler
P i) Proje ve Kamulaghirma Cahsmalan Devam Edenler

Harita: TCDD, Lojistik Merkezleri

Bu noktada KLM’nin kurulmasinin ekonomik gerekgesi, lojistik merkezlerin kurulug
yeri secimi baglaminda ele alinabilir ve KLM’nin kurulmasi noktasinda gelinen asamaya
bakabiliriz. Oncelikle lojistik merkezlerin kurulus yeri secimi acisindan KLM’nin uygun
oldugunu destekleyen asagidaki noktalari belirterek baslayabiliriz (Uzimci, Tokucu ve
Ergicay; 199-200);

Kars, lretim merkezine yakinlik baglaminda énemli bir lretim ve ihracat merkezi, st
dranleri (kasar, gravyer), bal ve kaz Uretimi agisindan Tuarkiye’de markadir. Bu Grinlerin
Turkiye ¢apinda dagitimi yanisira Gurcistan, Azerbaycan ve iran’a ihracati mimkiindir.

Kars 6nemli tiketim merkezleri Erzurum ve Van’a yakindir. Baku-Tiflis-Kars (BTK)
demiryolu hatti tamamlandiginda Kars, bu blylk sehirlere de oldukgca yakin olacaktir.
Kars’da Uretilen sut Grlnlerinin bu yerlere génderilmesi yanisira buralardan Kars’a ve yurt
disina gonderilecek mallar igin 6nemli bir aktarma merkezi olacakiir.

Kars, en fazla tegvik verilen 6. Bélge icindeki illerden biridir ve saglanan kamusal tesvikler
yatinm maliyetlerini belirgin bicimde azaltabilmektedir. Saglanan tesviklerin Kars ilinde ve
boélge illerinde alternatif sanayi Uretimi ve katma degerini artirabilecegi sdylenebilir.

KLM faaliyete gectiginde Kars’a ve bdlgeye yatirm amaciyla gelen firmalar lojistik
maliyetlerininin azalmasiyla karlarini artirabileceklerdir. Lojistik firmalarin KLM’de faaliyete
gecmesi agsamasi 6ncesi bu tesvikler saglanabilirse, lojistik firmalarin KLM’yi yatirimlari
acisindan se¢gmesi s6zkonusu olabilecektir.
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Kars ili demiryolu hattina entegre karayolu hattina sahiptir. Uluslararasi hava limani
bulunmaktadir. Kars’dan Trabzon hattina demiryolu baglantisi kuruldugunda denizyolu ile
entegre ulasim koridoru olusabilir. BTK demiryolu hatti Hazar Gzerinden Turkmenistan’a
baglanabildigi gibi, Kars’daki mevcut demiryolu hatti, Igdir-Nahcivan tzerinden alternatif
demiryolu projesiyle iran’a, Tiirki Cumhuriyetlere ve Cin’e ulasacaktir. Aktas Sinir Kapisi
ile Kars-Tiflis arasi 300 km’ye inmekte, Kars-1gdir-Nahcivan Demiryolu proje calismalari
tamamlanmakta, uluslararasi uguslarin yapilabildigi 2 milyon kapasiteli havaalanindan is-
tanbul, Ankara ve izmire diizenli seferler yapilmaktadir. Dolayisiyla Kars, bir sinir kenti
olarak Turkiye’nin her yerinden uretilen Grinlerin bu Ulkelere ulastirimasinda énemli bir
kavsak noktasi durumundadir. BTK Demiryolu Projesi, TRACECA Projesi kapsaminda ipek
Demiryolu'nun Tarkiye-Kafkas baglantisi olarak blylik éneme sahip oldugu gibi, ortaya ¢i-
kacak buyik miktardaki uluslararasi yikin taginmasinda Kars, Erzurum, Sivas, Eskisehir,
izmit ve istanbul’daki lojistik merkezlerin cok dnemli olacagi 6ngériilmektedir. Bu cercevede
ipek Demiryolu hayata gecirildiginde hem Avrupa’ya hem de Asya iilkelerine Tiirkiye’nin
lojistik merkezlerden sevkiyat yapilmasi; ayni zamanda izmir, Samsun, Mersin, izmit ve
istanbul’daki lojistik merkezlerden de deniz yoluyla Avrupa’ya hatta biitiin dinyaya sevki-
yat yapiimasi planlanmaktadir (Uziimci ve Akdeniz, 2014: 171-180). Nitekim bu 6zellikleri
dikkate alan TRA2 Boélgesi, Serhat Kalkinma Ajansi (SERKA), Kars’da lojistik merkez/vadi
kurulabilmesinin bdélge ve il ekonomisine blylk katkisinin olacagini belirten bir rapor ha-
zirlamis ve “TRA2 Bélgesinde Serhat Lojistik Vadisi imkani” adli yayini ile KLM kurulmasi
yénlinde kamuoyu olugsmasina katki saglamistir (Tutar ve digerleri, 2011).

Ayrica belirtmek gerekir ki, lojistik merkezlerin 6nemli bir ekonomik fonksiyonu, bélgeler
aras! kalkinmiglik farkini azaltmada bir ara¢ olabilmesidir. Bu baglamda lojistik merkez-
ler hayata gecirildiginde bulunduklari bélgenin ticari potansiyeline ve ekonomik gelisimine
6nemli katki saglayarak bolgedeki ticari sirketlerin rekabet glicini artirmakta ve kombine
tasimaciligin gelismesine katkida bulunmaktadir. Bu noktada Kars ilinin ticari potansiyeline
bakarak ve TRA2 bélgesi agisindan olusturacagi firsatlan belirterek KLM’nin kurulmasinin
ekonomik gerekcelerini daha belirgin bicimde ifade edebiliriz. Bilindigi gibi, TRA2 Bdlgesinin
merkezi Kars, Ulkemizin Orta Asya, Kafkaslar ve Gin’e kadar uzanan ipek yolunun kapisi-
dir. Kars’in stratejik potansiyeli, insaati devam eden Ankara-Kars hizh tren, BTK ve etit
calismalari siiren Kars-Igdir-Nahgivan-iran demiryolu projeleri ile baglantilidir. Ote yandan
Marmaray Projesinin tamamlanmasina paralel olarak, BTK Demiryolu Projesi 2015 yili sonu
itibariyla planlandigi gibi hayata gecirildiginde Londra’dan Pekin’e demiryoluyla kesintisiz
yuk tasimasi gerceklesebilecektir. Bdylece Avrupa ile Orta Asya arasi yik tasimalarinin
tamaminin demiryoluna kaydiriimasi planlanmaktadir. BTK Demiryolu hizmete girdiginde,
orta vadede yilda yaklasik 3 milyon ton yik taginmasi, 2034 yilina gelindiginde yilda 16,5
milyon ton y(ik ile 1,5 milyon yolcu taginmasi hedeflenmektedir (iris ve Tanyas, 2010: 81).
Bu baglamda, Serhat Bélgesi’nde yapimi planlanan demiryollarinin énemli ileri-geri bag-
lantilar, bélgenin sahip oldugu gigli TIR filosunun tagimacilik sistemindeki yeni anlayisa
uyarlanmasi ile rekabet Ustlnligine ulasma hedefi Kars'ta lojistik merkez kurulmasinin en
6nemli ekonomik gerekgesidir (Tutar vd., 2011: 43-45). Kars-Trabzon demiryolu baglantisi
yapildiginda Rusya, Gircistan ve iran’dan, Tirkiye’de Karadeniz ile ic ve bati kesimlerden
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gelecek yuklerle uluslararasi éneminin artacagi disinilen Kars’a lojistik merkez kurulmasi-
nin bir bagka gerekgesini olugturmaktadir. Kars’ta yilda ortalama 104.000 ton demiryolu ta-
simasi yapilmaktadir. Bu projeler tamamlanirsa Kars’in tagima potansiyelinin 412.000 tona
ulasacagi tahmin edilmektedir.

Kars ilinin bulundugu bélge, icinde barindirdigi agir tasit sayisina ilaveten énemli bir
glzergahta yer aldigindan dolayi bélge disindan karayolu ile gelen agir tasitlara da hizmet
sunmaktadir. Bélgedeki tagimacilik girketlerinin kendi TIR parklari ve depolari bulunmakta,
ancak duzensiz ve daginik gérintu arz etmektedir. Bu durum c¢evre sorunlari ve igletme
maliyetlerinin artmasina yol agmaktadir. Bélgede, 6nemli bir agir tasit varligina ragmen
cekici Ureten firmalarin yetkili bakim ve onarim servisleri bulunmamaktadir. Sinir kapilarinda
olusan kilometrelerce uzunlugundaki kuyruklara ragmen soférlerin/araglarin glvenligini
saglayacak ve ihtiyaglarini karsilayacak bir TIR parki bulunmamasi énemli bir sorundur
(Tutar vd., 2011: 27-29). Serhat Bélgesinde bazi sinir kapilarindaki agir tagit yogunlugunu
(aylik TIR trafigi) gosteren Tablo 16’da bu durumu dogrulamaktadir. Tabloda gérildagu tzere
Serhat Bélgesinde bulunan Dilucu, Gurbulak ve Tiurkg6zi sinir kapilarindaki Eylil-Kasim
2014 dbénemi giris ve cikis degerleri toplandiginda (yaklasik 28.000 civarinda) bélgede
kicimsenemeyecek yogunlukta bir TIR trafigi bulunmaktadir. Dolayisiyla, daha énce de
deginildigi gibi agir tasit trafiginin bu denli yogun oldugu bir bdlgede yik tasimaciliginda
alternatif hizmetleri birlikte sunabilen bir lojistik merkezin kurulmasi zaruri bir ihtiya¢ haline
gelmistir.

Tablo 16: Serhat Bolgesindeki Sinir Kapilarindaki Aylik TIR Trafigi (Adet)

Eyliil 2014 Ekim 2014 Kasim 2014
Sinir Kapilari Giris Cikis Giris Cikis Giris Cikis
Dilucu (Nahgivan) 4.904 4112 4.624 3.638 3.922 3.004
Giirbulak (iran) 11.026 14.042 9.243 11.105 10.012 11.462
Sarp (Giircistan) 12.412 12.096 12.229 12.212 14.070 13.163
Tiirkg6zil (Gircistan) 981 664 1.242 1.061 378 1.104

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlidi, Kara Ulastirmasi Genel Miidiirligi, 2014 yili Sinir Gegis
Istatistikleri, (Bkz: http://www.kugm.gov.tr/ Erisim: 23.06.2015).

Ozetle, Kars, BTK demiryolu hattinin islemeye baslamasiyla, 1,5 saatlik mesafedeki
1,5 milyon nifuslu Tiflis’e ve 4 saat mesafedeki 2 milyon nufuslu Azerbaycan’in bagkenti
Baki’'ye komsu olacaktir. Bu baglamda KLM'nin kurulmasi, TRA2 Bélgesinin tagimacilik
sektérindeki konumunu uluslararasi arenada rekabet edebilir hale ylkseltebilecek,
boélge illerinin sinir Ulkeleri ile daha fazla ticaret yapabilme potansiyeline pozitif katkida
bulunacaktir. KLM, &éncelikle Baki-Tiflis-Kars Demiryolu Hatti Gzerindeki Azerbaycan,
Glrcistan ve Turkiye arasindaki lojistik islemleri icin kullanilabilecektir KLM’de zamanla
uluslararasi transit tasimacilik ve depolama iglemleri gerceklesecektir. Transit islemlerde
éncelikle iran ve Avrupa Birligi llkeleri ile Iran ve Giircistan arasindaki tagimaciliktan pay

5 Genis bilgi icin bkz: (http://www.kha.com.tr/guncel/4366-TCDD-genel-Mudurlugu_-Kars’a-Lojistik-Merkezi-kurulmasi-
dusunuluyor_.html). Erisim: 25 Haziran 2015.
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alinacaktir. Zamanla Cin’in AB ticareti, Rusya ve Kazakistan’in bugday ve hububat ticareti
basta olmak Uzere birgok ticari emtia icin KLM kullanilabilecektir. Cinki KLM, dogu ile
bati arasindaki stratejik konumu nedeniyle etiketleme, paketleme, montaj ve Gretim yapan
isletmelere ev sahipligi yapabilecektir. (SERKA, 2015).

KLM’nin kurulus hazirliklarina deginilecek olursa, SERKA’nin TRA2 Bdlgesinde Lojistik
Vadisi imkani adli yayiniyla birlikte Kars’da lojistik merkez yanisira ileride komsu iilkelerle dis
ticarete ve bolgenin Uretimine katki yapacak bir Lojistik ihtisas Organize Sanayi Bdlgesinin
kurulabilecegi belirtiimis (Tutar vd., 2011: 33-34) ve KLM'nin realize edilmesi yéninde
calismalara girigilmisti. Bu ekonomik gerekgelerle uluslararasi lojistik merkezi olarak
distnulen KLM’'nin TCDD tarafindan 50 milyon TL tutarinda yatirimla gerceklestirilecegi ilk
olarak dénemin Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakani Binali Yildirim tarafindan 29-
31 Ekim 2011’de Kars’da diizenlenen sempozyumda ifade edilmistir. 2011-2018 déneminde
tamamlanmasi planlanan KLM’nin proje bedeli 41,3 milyon TL olarak belirlenmis ve 2014
yili icin 500.000 TL tutarinda édenek ayriimistir. KLM tamamlandiginda Turkiye lojistik
sektdrine ilave 412.000 ton tagima kapasitesinin saglanmasi ve Ulkeye ilave 665.000 m?
lojistik alan kazandiriimasi beklendigi belirtiimisti. BTK demiryolu hatti ile bir lojistik Us
konumu alacak Kars'ta genisleme alani bulunan, gegis ve baglanti sorunu olmayan, Kars
OSB baglanti yolu ile Kars ¢gimento fabrikasi yakininda KLM’nin kurulmasinin uygun oldugu
28 Haziran 2013’de Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakani Binali Yildinm tarafindan
aciklanmistire.

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakani Litfi Elvan, 14 Mart 2014’'de KLM’nin
yapilacagi Kars OSB yakininda bulunan arazide incelemelerde bulunmustur. TCDD
Genel Mudurluga 15 Nisan 2014’de KLM'nin tevsiat planlarini hazirlayarak onaylamistir.
Bu cercevede KLM'nin Kars OSB Bozkale Yolu, TEiAS, Universite, Eski Erzurum Yolu
arasinda kalan 260 hektarlik alan icerisinde 665.000 m? (66,5 hektar) alan Uzerine
kurulmasi planlanmistir. KLM’de depo sahasina ulagan 8 adet demiryolu hatti, gimrakli
sahada 5 adet demiryolu hatti, 9 adet depo, antrepo, giris glvenlik binasi, gimrik idare
binasi, gimrik mdsavirleri binasi, lojistik firmalari binasi, lojistik merkezi yénetim binasi,
misafirhane, sinyalizasyon ve elektrifikasyon kumanda merkezi, 1si merkezi, su deposu,
camii, genel mutfak, itfaiye, kara aracglari bakim onarim, saglik ocagi, restoran ve AVM,
sirucu dinlenme tesisi, TCDD idare binasi, TCDD yemekhane, hamam, yakit istasyonu ve
toplam kapali alanin 173.851 m? olmasi planlanmaktadir. KLM’nin BTK Demiryolu ile paralel
bicimde tamamlanmasi hedeflenmektedir. KLM’nin bina ingaatlari ile ilgili TCDD tarafindan
19 Eylal 2014°te ihale yapilmig, ancak muracatlar toplanmasina karsin ihale iptal edilmigtir.
TCDD Genel Mudurligu “Kars Lojistik Merkezi ve Demiryolu Baglantisi Uygulama Projeleri
Hazirlama isi Hizmet Alimi” ihalesi icin 3 Mart 2015 giinii yeniden toplanmis, bu kez yaklasik
maliyeti 753905 TL olan ihaleye 6 firma teklif vermis bulunmaktadir’.

6 Bilgi i¢in bkz: Bakan Binali Yildirim’in 28 Haziran 2013 tarihinde Kars’da KLM’nin yerinin agiklanmasi haberi.
(http://www.karsmanset.com/haber/lojistik-merkezinin-yeri-belli-oldu-16505.htm). Erisim: 25 Ocak 2015.

7 Genis bilgi igin bkz: (http://www.rayhaber.com/2015/kars-lojistik-merkezi-ve-demiryolu-baglantisi-uygulama-projelerinin-
hazirlanmasi-ihalesinin-teklifleri-toplandi/) (Erisim: 5 Mayis 2015)
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Kars Valisi Giinay Ozdemir, 9 Temmuz 2015 tarihinde yaptigi basin aciklamasinda
kadastro calismalarinin uzun sirmesi nedeniyle ihalenin ge¢ yapildigini, 3 Mart 2015'te
yapilan ihalenin 447 milyon TL bedelle ATAC sirketine verildigini, ilgili sirket ile 9 Nisan
2015'de sdzlesme imzalandigini belirtmistir. S6zlesme hikimlerine gére yer tespiti, sondaj
islemleri, bina insaatlarinin yapilmasi 180 gin sure icinde bitirilecektir. Halen bélgede sondaj
islemleri yapilmaktadir. Valinin agiklamasina gére, firmanin 20 Ekim 2015’de Lojistik Merkez
Uygulama Projesini Ulagtirma Bakanligina sunmasi, ingaat projesinin hazirlanarak ihale ile
insaatlara 2016 yilinda baslaniimasi 6ngérilmektedir®.

5.2. KLM’nin Bélge Dis Ticareti ve Ekonomisi Acisindan Onemi

Oncelikle belirtmek gerekir ki, KLM’'nin TRA1 ve TRA2 bélgesinin dis ticareti agisindan
6nemi daha 6nceki tablolarda yer alan TRA1 ve TRA2 bdlgesinin 7 ilinin dis ticareti ile
sinirlamak yanhs olacaktir. Cinkd, gerek birinci ingsaat asamasi tamamlanan Erzurum-
Palandtken Lojistik Merkezi ve gerekse KLM, bu bdlgeye sinirdag olan llkelere ve
Kafkasya, Ortaasya Ulkeleri ve hatta Cin’e ihracat yapan tim Turkiye sathindaki firmalara
lojistik hizmeti sunmak durumundadir. Bu baglamda 2014 yilinda Turkiye’'nin Azerbaycan
ve Glrcistan’a ihracatinin yaklasik 4 milyar dolara ve bu iki tlkeden ithalatinin yaklasik 500
milyon dolar diizeyinde oldugunu hatirlamak bile yeterlidir. Ayrica Tirkiye’nin Azerbaycan,
iran ve Giircistan yanisira Rusya Federasyonu ve Tirki Cumhuriyetlere ihracati 2012'de
24 milyar dolara ulasmig, 2014’de 18,7 milyar dolar olmustur®. Bununla birlikte daha énceki
iki bélgenin toplam dig ticaretini gdsteren Tablo 7 ile Tablo 14 ve 15’den cikarilabilecegi
gibi, TRA1 ve TRA2 Bdlgesi, 6zellikle Kars hali hazirda bu ticaretten neredeyse hi¢ pay
alamamakta, daha ¢ok Erzurum ili yani sira, Igdir ile Agri, Dogu Beyazit gimriga Gzerinden
bu bélgenin dig ticaretini gerceklestirmektedir. TRA2 bdlgesinden dogrudan gergeklesen
ihracat son 5 yil itibariyla yillik yaklasik 180-210 milyon dolar arasini ancak bulmakta, ithalat
ise 70-105 milyon dolar arasinda degismektedir. Bununla birlikte KLM’nin éncelikle Gurcistan
ve Azerbaycan daha sonra zamanla iran, Kazakistan ve diger cevre iilkeler ile 2014 yilinda
18,7 milyar dolara ulasan Turkiye ihracatinin lojistigini tstlenmesi beklenmektedir. Ayrica
ithalat lojistigi olarak Azerbaycan ve Giircistan’in yani sira dncelikle Kazakistan, Ozbekistan
ve 2014 yihinda 23 milyar dolarin Gzerinde ithalat yapilan Cin’den gelen sevkiyatlarda
KLM’nin kullanilacagi disindlmektedir (SERKA, 2015).

Bu noktada serhat illerinde ekonomik faaliyetlere hem hizmet géturen bir faaliyet alani
olarak hem de kendisi énemli bir yatirim olarak KLM’nin 6zelde Kars iline katkilari ile TRA1
ve TRA2 Bédlgesine yatirm yapan firmalara saglayabilece@i avantajlar da sunlar olabilir
(Uziimeii, Tokucu ve Ergicay, 2015: 215-217);

+ Karsilidigerugserhatilindenfarkl olarak digticarettenyeterince yararlanamamaktadir.
Bir devlet politikasi olarak Ermenistan sinir kapisinin kapali olmasindan dolayi diger
illere gbre Kars dig ticaret agisindan dezavantajli durumdadir. Kars ilinde kurulacak
ve faaliyete gececek bir lojistik merkez, bir hizmet alani olarak il ekonomisinin Gretim

8 Genis bilgi icin bkz: http://www.karsmanset.com/haber/lojistik-merkezin-yapim-tarihi-vali-bey-tarafindan-revize-
edildi-28601.htm. Erisim: 20 Temmuz 2015.

9 bkz: TUIK (2015d), Ulkelere Gére ihracat ( http://www.tuik.gov.tr/Prelstatistik Tablo.do?istab_id=624) ve Ulkelere Gére
Ithalat (http://www.tuik.gov.tr/Prelstatistik Tablo.do?istab_id=625). (Erisim: 15.07.2015).

646



glcundn, dretilen katma degerin, dig ticaretin artmasi ve cesitlenmesine katki
saglayabilecektir.

+ Orta ve uzun vadede bdlgeden dis ticaretin gelismesi ile sinir Ulkelerinin ihtiyac
duyacagi mallarin cografi yakinlik avantaji nedeniyle bdlgede Uretimi cazip hale
gelecektir. Bu durum bdlgenin yatirim tesviklerinde 6. Bdlgede bulunmanin ekstra
avantajlariyla bulustugunda bélgenin cazip hale gelmesiyle potansiyel yatirnmcilari
bblgeye cekerek bdlge sanayisinin gelismesine katki yapabilecektir. Bu ¢ercevede
iran, Azerbaycan ve Gircistan’a yapiimasi muhtemel ihracat kalemlerinde yatirm
ve Uretim yapabilecek yatirimcilarin bdlgeye cekilmesi halinde bélgenin ekonomik
faaliyetlerinde, Uretim, dis ticaret ve istihdamda buyUk artiglar ortaya ¢ikabilecektir.

+ Kurulacak lojistik merkezde gumrikleme faaliyetleri ile birlikte uluslar arasi yuk
tasimaciligi da artacak ve lojistik merkezin genigletilmesi dahi giindeme gelebilecektir.

+ KLM tamamlandiginda bdélgede ulasim ve lojistikle baglantili hizmet sektérl
alanlarinda (antrepoculuk, sigorta-finans kuruluglari, oto servis hizmetleri) Uretim
ve istihdam artabilecek, ihracata donik uzmanlagmis banka subeleri, dig ticarete
dénuk leasing-faktéring kuruluslari v.b faaliyetleri baglaminda 6zel sektér yatirimlari
artabilecektir.

+ KLM’nintam kapasite faaliyete gecmesi halinde dis ticaret islemlerini gerceklestirecek
danismanlik sirketleri, aracilik faaliyetleri, bankacilik ve sigorta faaliyetleri dogrudan
artis gOsterecek, dolayli bicimde bu faaliyetlerle ilgili arastirma ve raporlama
faaliyetleri, bilisim-teknoloji hizmetleri faaliyetleri, mesleki teknik egitim faaliyetleri,
hukuk birolari faaliyetleri olabilecek, ayrica artan dlgtide burada faaliyet gésterecek
firmalara dénuk yemek tedariki, 6zel guvenlik hizmetleri ve isglcu/istihdam temini
araci faaliyetleri de gérilebilecektir.

+ TRA2 bdlgesinin yatinm tesviklerinde 6. Bbdlgede bulunmasi nedeniyle TRA1 ve
TRA2 bolgesi ekonomisine dolayli katki yapabilecektir. Bdlgede Uretim yapacak
firmalarin lojistik hizmetlerinden yararlanmasi gerektigi icin bélge illerine saglanan
genel yatinm tesviklerini cazip bularak faaliyete gecgen firmalar icin KLM pozitif
digsallik olusturacak, bélge genis perspektifte yatirimlar icin daha cazip bélge haline
gelebilecektir.

+ Lojistik merkezdeki firmalar, olusturacaklari istihdamla (merkezin biyuklugine
gbre dogrudan istihdam tahminen 500 kisi, dolayli yan sektérlere istihdamla birlikte
toplam 2000 kisi arasi) Kars ili ve bélge ekonomisine dogrudan katki yapacaklari
gibi buralarda ¢alisan kigiler ve ailelerinin harcamalar ¢arpan etkisiyle artacak, hem
il, bolge sakinleri ve hem de lojistik firmalar i¢in tiketim ve Uretim artisinin uyardigi

10 TRAZ2 Bélgesi sinirinda bulunan bu tg¢ tlkeyle yapilan mevcut dis ticaret kalemleri yanisira ¢ok sayidaki potansiyel
ihracat kalemleri icin bkz: SERKA, 2015: 9.
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pozitif ekonomik disgsalliklar gérilebilecektir.

+ Lojistik merkezin yakin bdlgesinde montaj sanayiler geliserek yeni istihdam alanlari
olusturabilecektir. Lojistik sektdérinin ileri ve geri baglantilari nedeniyle bdlgede
cesitli alanlarda hizmet sektéri faaliyetleri gelisecek ve dolayisiyla lojistikle baglantih
hizmet sektdrlerinde yeni yatirm ve istihdam alanlari ortaya gikabilecektir. Ornegin
entegre (demiryolu, karayolu, havayolu ve denizyolu) tasimacilik faaliyetleri yanisira,
transit gecis, konaklama terminalleri kurulabilecek, antrepolar, konteyner depolama
alanlari, sivi depolama faaliyetleri ortaya cikabilecek, ayrica bozulmasi muhtemel
dranler icin soguk hava depolari faaliyetleri gerceklesebilecektir. KLM icinde katma
degerli hizmetler olarak bilinen paketleme, montaj, etiketleme, test ve labaratuvar
islemleri, musteriye 6zel lojistik hizmetleri, tagima isleri organizatérligu ve geri
dénusum faaliyetleri ortaya cikabilecektir (SERKA, 2015: 12).

+ Karsiline gelen ylkler yani sira bélgenin turizm potansiyeli (kis turizmi, inang turizmi,
Dogu Beyazit ishak Pasa Sarayi, Agri Dagi turizmi v.b) gelen yerli ve yabanci turistler
BTK hattiyla Giircistan, Azerbaycan ve iran’a gidebilecekleri gibi buralardan gelen
turistler de ilin, TRA1 ve TRA2 bdlgesi ekonomisinin canlanmasina dolayisiyla ilde
ve bdlgede lojistik firmalarin is kapasitelerinin artmasina katki saglayabilecektir. Bu
cercevede turizm faaliyetleri ile entegre tur operatérliklerinin mevcut kapasitelerinin
artmasi da mumkdn olabilecektir.

+ Bodlgedeki illerin olumsuz sosyo-ekonomik gostergeleri, 6zellikle TRA2 bélgesinden
gbéce yol agmaktadir. Bu baglamda lojistik merkez ilde ekonomik canlanmaya yol
actiginda ilden gégii azaltici bir etki olusturabilecektir (Uziimcii ve Ozyakisir, 2013).
KLM'nin faaliyete gecmesi durumunda, yapilacak blyuk &élgekli yatirimlar da Kars ili,
TRA1 ve TRAZ2 bdlgeleri ekonomisini hareketlendirecek ve istihdami artirabilecektir.
KLM bir sosyal devlet anlayisi geregi olarak hayata gegirildiginde bélgedeki istihdam
artigi, bdlgedeki genc issizligini édnlemede etkili olabilecegi gibi bdlgeden gdcin
azalmasina da katki yapabilecektir.

+ KLM tamamlanirsa Igdir ve Dogu Beyazit'ta bulunan tir-kamyon filosuna yénelik
hizmetlerin (yedek parca, tamir atdlyeleri, yikama hizmetleri, petrol istasyonlari
yanisira kamyon ve tir park alanlar) daha da artmasi ve gesitlenmesi mimkin
olabilecektir.

+ KLM'nin kurulmasi, bdlgede Universitelerin kapasitelerinin artmasina, dis ticaret ve
lojistik bélimlerinin egitimlerinin uygulamali yapiimasina, KLM’nin ihtiya¢ duydugu
beseri sermayenin olusmasina ve Universite-sanayi isbirligine katki saglayacaktir.

+  Ozetle bu gelismeler her iki bélgede yatirim ve ticaret ortaminda gelismeye neden

olacak, yeni Uretim faaliyetleri artarken, bdlgede ekonomik canliigin sirikledigi
tiketim talebi artisi, lojistik hizmetler ve diger hizmetler alaninda gelisime neden
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olabilecek, sonucta bdlgede ekonomik hareketlilik artabilecektir. Ayrica enerji nakil
hatlarinin bdlgeden gec¢mesi, lojistik merkez veya yakininda petrol ve dogalgaz
depolama veya rafineri tesislerinin kurulmasini beraberinde getirebilecektir. KLM’nin
kurulmasi, bdlgenin tagimacilik sektérindeki konumunu uluslararasi arenada
rekabet edebilir hale ylkseltebilecegdi gibi, bélge illerinin sinir Ulkeleri ile daha fazla
ticaret yapabilme potansiyeline de pozitif katkilarda bulunacaktir.

Sonug

TRA1 ve TRA2 bdlgelerinin sosyo-ekonomik gelismiglik dizeyi Turkiye ortalamasinin
altindadir. Ozellikle TRA2 bélgesinin sosyo-ekonomik durumu oldukca kétli durumdadir.
Nitekim TRA2 bdlgesi 26 “Diizey-2” bdlgesi arasinda sosyo-ekonomik gelismislik seviyesi
acisindan 25. sirada yer almaktadir. TRA1 bdlgesinde kisi basina disen gayrisafi katma
deger, Ulke ortalamasinin yaklasik %60’na ulasabilirken TRA1 bdlgesi kisi basina gayri safi
katma degeri Ulke ortalamasinin ancak %40’ni bulmaktadir. Ayrica her iki bélgede ekonomi-
de tarimsal Uretim ve istihdam icinde tarimin énemli bir agirligr olmakla birlikte, hayvancilik
agirhkli soguk iklim kosullarinda yapilan tarimsal faaliyetlerde verimlilik dizeyi de Turkiye
ortalamasinin gerisindedir.

Sanayinin son dénemde gelisme gdsterdigi iki bélgede hizmetler sektdéri ve TRA2 bdl-
gesinde dis ticaret agisindan gelisme gérilmektedir. Bununla birlikte iki bélgedeki yedi ilin
ihracatinin toplam Tarkiye ihracati igcindeki pay1 %0,20 dizeyini ancak bulmakta, iki bélgenin
ithalati da Tdurkiye ithalatinin %0,08'ne ancak ulagsmaktadir. TRA2 bdlgesi dis ticaret fazlasi
vermekle birlikte TRA1 bdlgesinin genel de dis ticaret acigi verdigi gértlmektedir. 2014 yili
itibariyla Kars haric her iki bélge illerinin ihracatinda ilk sirayi imalat sanayi almaktadir. Bél-
ge illeri icinde 2014 yil itibaryla Erzurum’un en fazla ihrag ettigi Grin grubu adi metallerden
cesitli egya (83.fasil), Agr’'nin en fazla ihrag ettigi Grin grubu kazanlar, makinalar, mekanik
cihazlar (84.fasil), Igdir'in en fazla ihrag ettigi Grin grubu demir ve ¢elik (72.fasil), Kars’in en
fazla ihrag ettigi Grin grubu diger hayvansal menseli Grtnler (5.fasil) olmustur.

TRA1 bélgesinin dis ticaretinde lokomotif Erzurum ilidir. TRA1 bélgesinde Erzincan ili
bblgede dis ticaret agiklarinin énemli bir kismina neden olmakta, Bayburt ili ise dis ticaret
hacmi agisindan oldukga diisiik diizeylerde katki saglamaktadir. TRA2 bélgesinde ise iran
siniri baglaminda Igdir yliksek dig ticaret hacmi ve dis ticaret fazlasi ile bélgede lokomotif
gorevi Ustlenmis durumdadir. 1gdir ve Agri ili Gzerinden bélgedeki komsularimiz Azerbaycan
ve irana ihracat gereckelsetiriimekte, Ardahan ili dis ticareti yetersiz olsa da Posof ilgesi
Uzerinden Gurcistan’a 6nemli dlgtide transit mal gegcmektedir. Kars ili ise dig ticaret agisin-
dan sanssiz bir durumdadir. TRA2 Boélgesinde Ardahan Posof ilgesi tizerinden ve Agri —Do-
gubeyazit ilgesi Uzerinden dis ticaretini gerceklestirirken Ermenistan sinirindaki Kars-Ak-
yaka Dogukapinin kapali olmasi Kars ekonomisi agisindan bir dezavantaj olusturmaktadir.

Ardahan ve Kars ilinden yogun géce yol acan sosyo-ekonomik gelismiglikteki yetersiz-
likleri géren devletimizin kamu yatirimlari baglaminda hem cografi konum olarak ve hem
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de bdlgeler arasi dengesizlikleri azaltma ¢abalarina katki olmak tzere planlanan 20 lojistik
merkezden birisini Kars’da gerceklestirecek olmasi ve lojistik merkezin 2016 yilinda bitirile-
cek olmasi olumlu bir gelisme olacaktir. Bu baglamda Kars Lojistik Merkezi (KLM)’'nin kisa
vadede olmasa bile orta ve uzun vadede ilin, TR2 bélgesi ve Erzurum-Palanddken Lojistik
Merkezi ile birlikte entegre bicimde TRA1 diizey 2 bélgesi ve daha Ust dizlemde TRA Ku-
zeydogu Anadolu Bélgesi ekonomisine katkisi olacagi asikardir.
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