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Ozet

Gelecegin yiik ulastirmasi tek tasima tliriyle degil, birden fazla tiiriin birlikteliginden olusan
kombine tasimacilik ile gerceklestirilecektir. Bu tagima ile yiiklerin daha kisa siirede, daha az enerji
tilketilerek, daha giivenli bi¢imde, daha az hasarlanarak ve daha dakik olarak tasinmalar1 saglanacaktir.
Tiirkiye nin karayolu tagimacilik sektorii, yiik ve yolcu tagimaciliginda %90'ina yakin pazar payna sahiptir
ve bu agir1 bagimliliktan kurtulmasi gereklidir.

Limanlar bir ulagtirma alt yapisi olarak uluslararasi ticarette ve lojistikte 6nemli roller iistlenirler.
Limanlar sahip olduklari alt yapi, list yap1 ve donanimlariyla, kara yoniinden gelen yiiklerin (karayolu ve
demiryolu) deniz yoluna aktarilmasinda, baska bir ifadeyle yiikiin tasima modunun degistirilmesinde bir
ara yliz gorevi gérmektedir. Hopa limani (Hopaport), Dogu Karadeniz’in en dogusunda, Sarp sinir kapisina
sadece 18 km mesafede yer almaktadir. Son yillarda yiik ellegleme faaliyetlerinde 6nemli gelismeler
yasanan limanda kuru dékme yiik, genel kargo, proje yiikleri, konteyner, siv1 yiikler (petrol, petrol iiriinleri
ve kimyasallar), RO-RO, yolcu gibi ¢ok ¢esitli yiik tiirlerine hizmet verebilecek alt yap1 6zellikleri
bulunmaktadir. Hali hazirda Van’dan karayolu ile direkt veya demiryolu ile Iran’a ve karayolu ile
Nahgivan’a yapilan transit ticaret Hopa limani i¢in dnem arz etmektedir. Ayrica limanin Tirkiye ile
Kafkasya ve Orta Asya arasindaki ticaretinin gelismesinde ve bolge yiiklerinin Hopa limani iizerinden
uluslararasi pazarlara aktarilmasinda 6nemli bir potansiyeli bulunmaktadir. Hopa-Batum Demiryolu Hatti
Projesinin hayata gegirilmesi ve yakin zamanda faaliyete ge¢cmesi beklenen Bakii-Tiflis-Kars (BTK)
Demiryolu Projesinin tamamlanmasi ile limanin uluslararasi ticarette iistlenecegi stratejik roller artacaktir.

Bu ¢alismanin amact kombine tagimacilik konusundaki genel agiklamalardan sonra Kafkasya ve
Orta Asya ticaretinde Hopa Limanin 6nemini ortaya koymaktir.

Anahtar Kelimeler: Hopa Limani, Kombine Tasimacilik, Kafkasya, Orta Asya.

COMBINED TRANSPORT OPERATIONS IN LINE CAUCASIAN-CENTRAL
ASIA AND ROLE OF HOPA PORT

Abstract

Cargo transportation of the future is not the only type of transportation will be carried out by the
combined transport association consisting of more than one species. This shorter period of cargo
transportation with less energy consuming, more safely, more punctual and less damage to the
transportation will be provided. Turkey's road transport sector, the freight and passenger traffic has nearly
90% market share and is required to get rid of the excessive dependence.

Ports play a pivotal role in international trade and logistics infrastructure as a transport.
infrastructure owned ports, with superstructures and equipment, the cargo from the land direction (road and
rail) in the transfer to the sea, sees an interface role in changing ie. freight transport mode. Hopa harbor
(Hopaport), the east of the eastern Black Sea, is located just 18 km from Sarp border gate. Last year the
cargo handling activities in the important developments in the port of dry bulk cargo, general cargo, project
cargo, containers, liquid loads (oil, petroleum products and chemicals), RO-RO, a sub-structure features
that can serve a wide variety of load types such as passenger. At present, direct or by road from Van rail
transit and highway trade made with Iran to Nakhchivan is important for Hopa harbor. There is a significant
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potential to be transferred to the international market at the port's development of trade between Turkey
and the Caucasus and Central Asia and the burden of Hope through the harbor. Hope-Batumi railway line
implementation of the project and Baku is expected to pass the recent activities Bakii-Thilisi-Kars (BTK)
port with the completion of the railway project will increase the strategic role to play in international trade.

After the general explanation about the purpose of this study combined transport in the Caucasus
and Central Asia trade is to demonstrate the importance of the Hopa Port.

Keywords: Hopa Port, Combined Transport, Caucasus, Central Asia.

1. GIRIS

Ulastirma, ekonomik biiylimenin ve rekabetin 6nemli bir unsurudur. Zaman
icerisinde konteynerlesme gibi teknolojik gelismeler ve yenilikler, tasima maliyetlerini
azaltip, tirlinlerin fiziksel hareketini arttirmaktadir. Kiiresellesme, yiik tasimaciligindaki
artis ve artan rekabet, endiistrileri, darbogazlar, ekonomik olmayan ¢oziimlerden ve
israftan kacinilarak daha verimli tasimacilik ve lojistik hizmetler i¢in zorlamaktadir.
Kiiresellesme sonucunda artan ulasim mesafeleri, ulagtirma tiirlerinin biitiinlesik
zincirlerinin kullanilmasii gerektirmektedir.

Tiirkiye ise, gelismekte olan iilkeler arasindaki en canli ekonomilerden biri olup
Asya ve Avrupa kitalari arasinda koprii gorevi gérmektedir. Dogu Avrupa, Orta Asya,
Orta Dogu ve Kuzey Afrika’ya kolay erisim saglayan avantajli bir cografi konuma
sahiptir. Ug tarafi denizlerle gevrili, yarimada iilkesi olan Tiirkiye Avrupa, Asya ve Afrika
kitalarinin diigiim noktast olup bu kitalar arasinda bir aktarma merkezidir. Akdeniz’i
Karadeniz’e baglayan, Balkanlar, Kafkaslar ve Orta Dogu’yu birlestiren konumu ile
ulastirma sektoriinde 6nemli bir Ustiinliik elde eden Tiirkiye, bu cografi konumu
sayesinde kombine tasimacilik konusunda biiyiik bir potansiyele sahip olmaktadir (Sekil
1).
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Sekll 1. Tiirkiye’nin Orta Asya-Kafkasya Hattindaki Konumu

2. TURKIYE’DE KOMBINE TASIMACILIK

Tasinan yiikiin, tek ve ayn1 tagima birimi ile yeniden yliklemeye gerek kalmadan
en az iki tasimacilik tiirli kullanilarak yapilan tasima seklidir. Tasimanin biiyiik bir
boliimiiniin demiryolu ve denizyolu ile yapildigi, baslangic ve bitis kisimlariin karayolu
tasimaciligi ile yapildig: tiirler arasi tasimadir. Kombine tagimacilik, yiikleme {initesi
degistirilmeden farkli tasima tiirleri kullanilarak kapidan kapiya ulasimin saglandigi,
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tiirler aras1 tagimacilik birimine dayanan tagima sekli olarak ifade edilmistir (ECMT,
1998). Kombine tasimacilikta, tasima sirasinda gorev alan karayolu tasima firmalari,
armatorler, liman isletmeleri, demiryolu isletmeleri ve havayolu isletmelerinin
birbirleriyle isbirligi yapmalar1 énemlidir (Canci & Erdal, 2003). Ulkemizde de kombine
tasimacilik baglaminda, konteyner tasimaciligi ve Ro-Ro tasimaciligi gelisme i¢indedir.
Kamyonlarin Avrupa’ya gidis gelisleriyle ilgili sorunlar nedeniyle gelisen Ro-Ro
tagimalar1 yaninda, karayolu tasima araclarinin ¢ekicili veya ¢ekicisiz olarak demiryolu
ile tasinmasi (Ro-La /Piggy-back) i¢in, TCDD ile Ro-Ro isletmecileri isbirligi iginde
caligmaktadirlar.  Sorunlar bulunmasmma ve giizergdh lizerindeki demiryolu
yonetimlerindeki c¢alismalarin yavas ylirlimesine karsin, sonuca yoOnelik c¢abalar
stirdiiriilmektedir.

Tiirlerarasi tagimaciligl ¢esitlendiren bazi donatilar vardir. Bunlarin baslicalari
(Review of European Intermodal Freight Transport, 1992):

— I1SO konteynerleri

— Ayakli konteynerler (Swap bodies)

— Kanguru tipi vagonlar (piggyback semi-trailers)
— Ro-La/Yiiriiyen yol (rolling road)

— Ikili tasima tiirii sistemleri (Bi-modal systems)

Tiirkiye, Asya ile Avrupa kitalar1 arasinda ve Avrupa iilkeleri ile Orta Dogu
tilkeleri arasinda koprii gorevi gormektedir. Ticarette kiiresellesme ile birlikte iilke
sinirlarinin  ortadan kalkmas1 sonucu uygun maliyetli yiik tagimaciligini saglayan
kombine tasimacilik kavrami onem kazanmistir. Tirkiye'de kombine tasimaciligi
gelistirme stratejisinin ana yonelimlerini saptamak olan son adim ise; stratejik hedeflerin
ve stratejik vizyona ulagsmak icin yapilmasi gereken faaliyetlerin ve izleme planlarinin,
hem genel tasimacilik sistemi hem de farkl alt sistemler bazinda (demiryollari, lojistik,
limanlar ve karayollar1) tanimlanmasidir. Tiirkiye Kombine Tagimacilik Stratejisi {i¢
asama goz oniinde bulundurularak tasarlanmistir (UDH, 2014):

Yintem ve Kurumsal
{Sektiirel Analiz
I11. Asama
i i Gereklegtirlecek Gartig i
Meveut durumun Strateik vizyonun
: et i eylemlerin olusturma
tespiti gelistinlmes) - . \ J

tanimlanmasi

Tliskiler ve ekonomik

etkiler

Sekil 2. Stratejik Plan Faaliyetleri

Kaynak:http://www.ubak.gov.tr/BLSM_WIYS/TMKDG/tr/doc/20150106_122025 64574 1 6
4896.pdf.



710 Veysel TATAR — Meri¢ Burcin OZER

Genis bir uluslararasi karayolu tasit filosu ile dinamik bir lojistik sektoriine sahip
olmasi, Tiirkiye’nin bolgedeki en 6nemli lojistik merkezlerinden ve transit iilkelerinden
birisi haline gelme potansiyelini vurgulamaktadir. Tiirkiye kapsamli ve yiiksek kaliteli bir
dogu-bat1 karayolu agina sahiptir. Ulusal sinirlar izerinden gegen 6nemli uluslararasi ag
ve koridorlar arasinda TEM Agi, BSEC, ECO ve TRACECA Koridorlari, Avrasya
Ulastirma Baglantilar1 ve Pan-Avrupa Koridoru IV bulunmaktadir (OECD/ITF, 2009).

3. AVRUPA KAFKASYA ASYA ULASTIRMA KORIDORU (TRACECA)

TRACECA, Karadeniz, Kafkasya ve Orta Asya’da uluslararasi ulagtirmayi
gelistirmeyi ve siyasi-ekonomik ilerlemeyi hedefleyen hiikiimetlerarasi bir programdir.
1993 yilinda Avrupa Komisyonu, Ermenistan, Azerbaycan, Giircistan, Kazakistan,
Kirgizistan, Tacikistan, Tiirkmenistan ve Ozbekistan hiikiimetlerinin katilimi ile
Briiksel’de diizenlenen Konferansta atilmistir. 24-25 Nisan 2002 tarihlerinde
Ozbekistan’in  bagkenti Taskent’te gerceklestirilen TRACECA Hiikiimetleraras:
Komisyonu’nun (IGC) Bakanlar Konferansi’nda, Tiirkiye, Bulgaristan ve Romanya’nin
TRACECA Programi’na dahil edilmesi kabul edilmistir (Ovali, 2008). Uluslararasi
ulastirma ve enerji koridorlari lizerinde yer alan Tiirkiye, lojistik ve ulastirma yapisini bu
konumuna uygun olarak yeniden yapilandirabilmesi halinde bdlgede dnemli bir lojistik
iis konumuna gelecektir. Tiirkiye'nin lojistik {is olma hedefine ulagabilmesi i¢in deniz,
kara, hava ve demiryolu tasimacilig1 sektorlerinde 6zellikle TRACECA gibi projelerdeki
aktif rollinii stirdiirmesi 6nem arz etmektedir (Celik ve Ovali, 2007:121-124). TRACECA
Projesi’nin denizyolu, kara ve demiryolu giizergahlarn sekil 3’de gosterilmistir.

TRACECA

Sekil 3. TRACECA A&
Kaynak:http://www.ubak.gov.tr/BLSM_WIYS/TRACECA/tr/images/20100326_170203_10426
_1 64.jpg

4. HOPA LIMANI

Hopa Limani1 Sarp siir kapisina 18 km uzakligindadir. Hopa Limani, devlet
tarafindan yapilan Ozellestirme ile 26 Haziran 1997 tarihinde Tiirkiye Denizcilik
Isletmeleri'nden Park Denizcilik Ve Hopa Liman Isletmeleri A.S.’ne 30 yil siire ile
isletme hakki devri yontemi ile devredilmistir. Hopa Limani1 18.220 metrekare kapali
depolama sahas1 A tipi genel antrepo, gecici depolama ve dahili depolama alanlar1 ve tank
Terminali, Ro-Ro rampalari, Tahil Terminali ve Cimento Terminali, konteyner sahasi ile
ayni anda dokme yiik, genel kargo, proje ytikii, tahil, sivi dokme yiik ( petrol ve petrol
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tiirevi, Ipg vb.), tehlikeli yiik, proje yiikii ve konteyner hizmetleri verebilen Tiirkiye’deki
tek 6zel liman Isletmesi konumundadir. 1346 metre uzunlugundaki rihtim ve iskele boyu
ile gemi biyiikliigiine bagl olarak ayni anda 10 veya 12 adet gemiye hizmet
verebilmektedir (Sekil 3. Tablo 1.).

Sekil 3: Hopa Limani Rihtim Alam

Hopa Limani son yillarda Proje Kargo tasimaciliginda aktarma merkezi haline

gelmistir. Ozellikle Giiney Kore, Cin ve Hindistan gibi Uzakdogu iilkelerinden biiyiik
tonajli gemilerle Hopa Limani’na gelen Proje Kargo yiikleri 50 ton’dan 600 ton’a kadar
kaldirma kapasiteli vinglerle gemilerden alinarak Liman geri hizmet sahasinda
depolanmakta ve ihtiya¢ duyuldugu zamanda gemiden gemiye agir tonaj1 yiikler Limbo
yapilmaktadir.

Tablo 1. Hopa Limani Rihtim Olgiileri

RIHTIMLAR Boyu Draft
[-Maden ve tank termunal rihtinu 215m 9.5 m
2-Ro-Ro rihtimu 38 m 55 m
3-Genel yiik rihtinn 1 195 m 10 m
4-Genel yiik rihtim 2 100 m 9.5 m
5-Genel yiik rihtim 3 198 m 9.5 m
6-Genel yiik rihtin 4 180 m 4 m
7-Balikei rihtinu 120 m 4 m
8-Asker1 rthtim 100 m 5 m
9-Tahil Rihtima (SILO) 200 m 9.5m
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Hopa Limani 18.220 metrekare kapali depolama sahasi A tipi genel antrepo,
gecici depolama ve dahili depolama alanlar1 ile Karadeniz limanlari iginde en biiyiik
kapali depolama kapasitesine sahip limanlardan biri olma 6zelligine sahiptir (Tablo 2.).

Tablo 2: Hopa Limam Kapali ve A¢ik Alan Olgiileri

KAPALTATLAN 18.220 m? Kapali Ambar :
1) 5200m?
2) 5.100m?

3) 1.800m?
4)  3.060 m?
5)  3.060 m?

ACIK ALAN 102.462 m? Beton
TAHIL 1.000 ton’luk kapasiteye sahip
DEPOLAMA 10.000 ton 10 Adet Celik Silo
TANK TERMINALI 38.000 m? 1) 11.000 m3

2) 11.000 m3
3)  7.000 m?
4)  6.500m3

5 2.000 m?
6) 500 m?
7) 500 m?

Tablo 3. 2002-2016 Hopa Limani Elleglenen Toplam Yiik Miktari (Ton)

HOPAPORT 2002-2016 Yillar:1 Arasi Toplam Elleclenen Yiik Miktart

OCAK SUBAT MART NiSAN MAYIS | HAZIRAN | TEMMUZ | AGUSTOS | EYLOL EKiM KASIM ARALIK
2002 | 37.858,00 | 37.715,00 | 37.497,00 | 22.930,00 | 17.864,00 | 23.484,00 | 32.587,00 | 23.590,00 | 31.063,00 | 24.624,00 | 36.604,00 | 20.805,00
2003 | 25.819,00 | 18.727,00 | 44.292,00 | 14.776,00 | 18.889,00 | 35.473,00 | 22.053,00 | 26.607,00 | 45.957,00 | 20.494,00 | 34.880,00 | 48.345,00
2004 | 28.719,00 | 20.473,00 | 25.029,00 | 10.530,00 | 35.968,00 | 39.365,00 | 26.120,00 | 21.753,00 | 36.755,00 | 13.704,00 | 18.360,00 | 34.540,00
2005 | 24.760,00 | 16.258,00 | 22.900,00 | 28.572,00 | 18.305,00 | 32.353,00 | 35.945,00 | 20.519,00 | 20.376,00 | 27.757,00 | 18.545,00 | 44.060,00
2006 | 20.917,00 | 27.869,00 | 19.554,00 | 18.344,00 | 37.934,00 | 21.584,00 | 33.100,00 | 21.876,00 | 33.036,00 | 31.092,00 | 33.334,00 | 28.578,00
2007 | 38.693,00 | 25.948,00 | 42.751,00 | 45.818,00 | 32.781,00 | 33.384,00 | 27.839,00 | 34.290,00 | 40.761,00 | 40.763,00 | 51.208,00 | 39.557,00
2008 | 43.255,00 | 13.318,00 | 38.775,00 | 42.407,00 | 42.016,00 | 45.045,00 | 45.183,00 | 55.319,00 | 47.394,00 | 54.708,00 | 26.549,00 | 27.407,00
2000 | 20.154,00 | 7.584,00 | 16.237,00 | 40.643,00 | 43.513,00 | 28.590,00 | 49.019,00 | 40.280,00 | 47.846,00 | 39.503,00 | 38.404,00 | 102.878,00
2010 | 19.662,00 | 27.756,00 | 56.486,00 | 65.780,00 | 65.262,00 | 72.040,00 | 69.363,00 | 42.206,00 | 37.215,00 | 27.896,00 | 27.622,00 | 55.501,00
2011 | 33.868,00 | 22.574,00 | 41.855,00 | 71.383,00 | 44.008,00 | 75.658,00 | 58.380,00 | 52.027,00 | 42.806,00 | 33.621,00 | 38.727,00 | 61.791,00
2012 | 76.854,00 | 31.970,00 | 85.784,00 | 86.816,00 | 67.491,00 | 64.256,00 | 82.362,00 | 77.510,00 | 41.110,00 | 69.949,00 |114.698,34 | 55.126,29
2013 | 65.222,53 | 73.589,57 | 60.307,54 | 65.527,16 | 73.234,95 | 86.852,03 | 72.506,65 | 62.540,23 | 73.062,51 | 86.406,04 | 73.399,47 | 54.655,70
2014 | 51.071,78 | 30.136,07 | 43.404,70 | 54.841,42 | 61.521,84 | 29.558,91 | 54.139,56 | 46.794,06 | 52.073,58 | 68.960,88 | 49.331,95 | 95.392,13
2015 | 46.205,19 | 32.809,44 | 68.053,88 | 43.786,54 | 58.324,77 | 53.854,05 | 122.689,53 | 73.928,52 | 57.251,87 |109.996,33 | 103.310,29 | 108.287,00
2016 | 78.398,88 | 51.162,11 | 41.912,69 | 61.395,38 | 49.924,17 | 52.318,52 | 41.164,01 | 92.780,59

Kaynak: Hopa Liman1 Verileri
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5. SONUC

Ipek Yolu giizergahi iizerindeki iilkeler arasinda en biiyiik karayolu tasima
filosuna sahip olan Tiirkiye, denize kapali Orta Asya ve Kafkas iilkelerinin Karadeniz ve
Akdeniz limanlar1 ile tim Avrupa ve diinya pazarlarina baglanmasinda kilit bir rol
oynayacaktir. Hopa-Bor¢cka Cankurtaran tiinel 5.288 km. uzunlugu ile Tiirkiye’nin
bugiine kadar projelendirilen en uzun tlineli olma 6zelligini tasimaktadir. Hopa-Borgka
Cankurtaran tilineli yapildiktan sonra Hopa Limani ¢evrede bulunan iller arasinda ulasim
daha rahat saglanarak ve uluslararasi ¢alisan karayolu firmalar1 Artvin {izerinden bu hatti
kullanabilecektir. Bu hat iran’a gidecek olan karayolu nakliyesi yapan firmalar i¢in uygun
bir hat olacaktir. Ayrica Hopa-Borgka Cankurtaran tiinelinin hizmete girmesi bolgeye
ekonomik ac¢idan faydali olacaktir.

Giircistan’in Batum ve Poti limanlari, Kafkasya bolgesine ve Orta Asya’ya uzanan
demiryolu agma bagli olmasina ragmen, Dogu Karadeniz limanlarinin Tiirkiye nin
demiryolu baglantis1 olmayan tek bolge olmasi, Tiirkiye’nin Orta Asya bolgesine
acilmasini kisitlamakta ve yapilan transit ticaretten alinan payin diigmesine neden
olmaktadir (Sekil 4.). Tiirkiye’yi Gilircistan basta olmak iizere Kafkasya’ya agacak Sarp
Sinir Kapisi’nin modernizasyonu projesi kapsaminda ve lilkemizde meydana gelen veya
gelebilecek olaganiistii durumlarda Sarp sinirinda yasanabilecek sikintilarin Gniine
geemek icin Hopa ve Glircistan, tarifeli Ro-Ro hatt1 ile Giircistan'in Poti Limani'na
ulasmak miimkiindiir.

KAZAKISTAN

KARACHAY -
CHERKESSIA N i
[ ] SOUTH .
OSSETIA wGUSHETIA DAGESTAN
/ TURKMENISTAN
CASPIAN SEA
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(] < L \

OROV GIRESUN TRABZON

GUMUSHANE

Sekil 4. Orta Asya-Kafkasya Hattinda Hopa Limanin Konumu
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