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Ozet

19. yiizyilda diinya ekonomisindeki degisimler Osmanli ekonomisini, Osmanl dis ticaretindeki
genisleme, daralma donemleri de deniz ulasimindaki gelismeleri yakindan etkilemig, hatta para-
lellik gostermistir. Iktisat tarihinde 19 Yiizyilda Osmanlinin deniz ticareti iizerine yapilan bu ¢a-
lisma buharlh gemilerle modernlesme cabalari temel olarak ele alinmistir. Binlerce yildwr devam
eden denizden yararlanma caba ve ugrasilarmmin araglari gelistikce, kapsamlart cegsitlenip,
alanlar genisledikce, orgiitlenerek giiclenip, kendi kurallarint tirettikce "Denizci Toplumlar" -
"Denizci Milletler" - "Denizci Devletler" tarihi varitk alanina ¢ikmistir. Bunlar arasinda deniz
kaynak ve imkanlarinin daha ¢ok ve daha etkin bir bicimde kullaniimalar: konularinda acimasiz
rekabet ve miicadeleler insanlik tarihinin onemli bir boliimiinii ve hatta acimasiz savaslar
olusturmustur.

Anahtar kelimeler: Osmanli Devleti, Buharli Gemi, Deniz Ticaret Tarihi, Buharli Gemiler Donemi

THE MODERNIZATION ACTIVITIES AT THE OTTOMAN SHIPPING TRADE IN
19" CENTURY

Abstract

This study is based on efforts of Otoman Empire modernizing the sea trade by using steam ships
between 19 century. While the search of benefiting the sea trade was growing and the instruments
to achieve it were varying and the scope of the benefits were keep widening, and rules for
regulation were produced, there emerged the facts as naval societies or sea nations or even
marine governments. Through out the history there were cruel competition and conflicts amongst
these nations, unfortunately some lead to fierce and devastating wars.

Keywords: Ottoman Empire, Steamship, History Sea, Trade, Era of Steam Ships
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1. GiRIS

19. Yiuzyilda Osmanli Devletine ait sahillerde hizla ¢ogalan buharli gemiler, yelkenli gemilerle
yapilan geleneksel deniz ticaretini modernlesmeye zorladi. Bu yayilma ve baski Osmanl sahil
ticaretinin geleneksel araci yelkenli gemiler Gzerinde daha fazla hissedildi. Yelkenliden buharli
teknolojisine degismeye zorlanan Osmanli deniz ticareti buna farkh tepkiler verdi. Osmanli
imparatorlugunun deniz ticaretini tamamen yabancilara birakmasi, gerileme ve yikilma
nedenlerinin en énemlisini teskil etmektedir. Deniz Ustiinliigii ve Deniz Hakimiyeti kavrami,
Deniz lzerinde ise yarayan (gelir getiren) toprak pargalarinin ele gegirilmesi, Ordunun
harekatinin desteklenmesi, Topraklarinin ve gemilerinin denizden gelecek tehlikelere karsi
korunmasindan ibaretti. Osmanli devletinin Avrupa’daki gelismeleri yakindan takip ederken,
deniz gliclinde bitmek bilmeyen reformlarla miicadele etmek zorunda kalmistir. Deniz giliciinde
yasanan bu hizli gelismelerin paralelinde, sivil ticaret gemilerinde de benzer bir siirecin, ¢cok daha
yavas bir bicimde yasanmis oldugu goérilmektedir.

2. DENIZ TICARETINDE MODERNLESME FAALIYETLERI

Kirim Harbi, Tanzimat Fermani ile baslayan ve devletin biitlin miesseselerini kapsayan reform
hareketlerini ve bu arada tersane ve donanma islerinde girisilen reform ¢abalarini da olumsuz
yonde etkilemistir. Mittefiklerimiz (ingiltere ve Fransa), harbin sonunda Islahat Fermani'ni zorla
kabul ettirmisler ve Paris Antlasmasi hiikiimlerine de koydurmuslardi. Osmanl eyaletlerinde
Musliman ve Tiirk halkin tepkilerine yol agmis, bu yiiziinden reformlara ara verilmek zorunda
kalinmistir. Sinop Baskim'mn c¢ok dersler alinmistir. Ahsap goévdeli gemilerin kullanissiz
oldugundan, demode olduguna karar verildi (Celalettin, 1999, s. 73-74).

Fevaid-i Osmaniye sirketi (1843-1870)(http://wvvw.bilgininadresi.net): 1839'da Osmanl
imparatorlugu, Mekteb-i Fii- nun-i Bahriye'yi kurdu. "Peyk-i sevket" adli gemiye yeterli miktarda
yolcu ve yiik verilmeden, yabanci gemilere yolcu ve yiik verilmemesi karari alinmustir. istanbul-
izmir hattinda gérevli ve ara iskelelere de ugratilan ve béylece bayrak himayesini baslatmis
oluyordu. Tarifeli seferlerin eksiksiz ve aksamadan yapilabilmesi icin sirketler eliyle daha saglikli
deniz tasimaciliginin yapilabilecegine inanilmistir. Hazine-i Hassa'nin da katilimiyla "Sirket-i
Osmaniye"yi kurulmasi ve Hazine-i Hassa bu sirketten ayrilmistir. Osmanli devleti, "Hazine-i
Hassa Kumpanyas!" adi altinda gemilerini ¢alistirmaya baslamistir. "Mecidiye Sirketi" ve 1843
yilinda da "Fevaid-i Osmaniye Sirketi" isminde faaliyetlerine devam etmistir. Ali ihsan Gencer
tarafindan arsiv belgelerine dayanilarak; Fevaid-i Osmaniye’nin 19 gemiye sahip oldugu,
gemilerin en biiyiiklerinin “Mecidiye” ve “Taif’ adli vapurlar oldugu anlasiimaktadir. istanbul’dan
aksamistl kalkip, ertesi sabah Gelibolu’ya sora Akdeniz’e giderek vapurlar seferlerini
tamamlamaktaydi. Canakkale Bogazindan gece gegisin yasak olmasi ise bu uzun yolculugun
nedeni olarak bilinir(Kuran,1995, s:162). Kinm Savas’nda gérevlendirilen Fransiz ve ingiliz
birliklerinin cepheye ve geriye sevkleri ve sirekli yollanan malzeme ve erzak destegi de gemi
trafiginin artmasina bir hayli katkida bulunmustu. Osmanli imparator] ugu’na ticaret
anlasmalariyla glivence altina alinmis olarak Orta Avrupa’dan yapilan ihracatin yogunlasmasinin
da etkisi vardi. “Mesir-i Bahri” vapuruyla 1844 yilinda Tersane-i Amire’nin, Osmanli Devletinde
tarifeli yolcu ve esya tasimaciligi baglamistir. Marmara kiyisindaki limanlardan istanbul’a diizenli
seferler yapiliyordu ve Bogazici’'nde tasimacilik yapmak lzere “Eser-i Hayir” vapuru sefere
konulmustu(Kuran; a.g.e., s:161).

1846 yilinda Osmanli Deniz tasimaciligindaki dagilim Avusturya gemilerinin %10 dolaylarinda
iken Osmanli Devletinin gemilerinin kazanci %23’ler civarinda kalmaktaydi. Bunun sebebi
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Osmanli gemileri genellikle kiiglik tonajli ve yelkenli olmasi gosterilebilinir. Tasimacilikta yabanci
gemilerle rekabet edememeleri gosterilebilinir. Gemi sayilarini ve sefer araliklarini sirekli
artiran, guvenli ve hizli olan yabanci gemilerin tercihi yapilmaktaydi. Yabanci bayrakli gemilerin
Rus ve iran mallarina daha cok ilgi gdsterdiklerinden, karlarinin yiiksek oldugu hatlara éncelik
verdikleri dikkat cekmektedir. Bu sebepten dolayi da Osmanli mallarinin tasinmasi gecikiyordu.
Bu ticarete zarar veriyor, Tersane-i Amire gemilerinin tasimacilik islerini yapmak zorunda
kallyordu. Ornegin, 1846 yili sonlarinda Trabzon limaninda Avusturya Lloyd Kumpanyasi
vapurlari tarafindan alinmayan vyikler igcin Tersane’den Eser-i Cedid vapuru yollanmis-
tir(Katikoglu, 1995, 5:122).

ingiltere’den ilk gemiler 1851 yazinda ismarlandi. Bunlardan biri hem yolcu vapuru, hem de
romorkor olarak cesitli seferlerde calisacakti. Kesiflerden sonra da Bogaz koylerinde iskeleler
insa edildi. Kasim 1852’de ilk vapurlar hizmete girdi. 1852’de ise, Babiali, Subat 1853’ten itibaren
kent i¢i ulasimda yabanci gemilerin ¢alismasini yasaklayan bir tamim yayinladi. Yeni sirkete tekel
konumu saglandi. 1852-1853 kis yariyilinda ilk tic vapur ingiltere’den gelmistir. Nisan 1853’te
Galata Koprusu ile bazi Bogaz koyleri arasindaki hat seferleri basladi. Gemiler aksamlari
Biyiikdere, istinye ya da Beykoz’a baglaniyor ve sabahlari da ayni yénden déniis seferini
yapiyordu. Sirket Ekim 1852’de, Bogaz hatlarinin tamamlamis sonra Uskiidar’a giden bir hat da
actl. Uskiidar’a, Sirket-i Hayriye vapurlari tersane vapurlarinin ise Kadikdy, Makri-koy-
Ayastefanos ve Adalar’a sefer yapmasi planlandi. 1859’da iserini blyiiten ve kar marjini yliksek
goren sirket yedi gemi daha satin aldi (Muler, 1998, S:90-100).

Sirket-i Hayriye (1851-1944): Yandan carklilari gemi seferleriyle istanbul'un giinlik yasaminda
vazgecilmez bir yere sapitir. 1903'den sonra pervaneli gemileriyle sehir ulasiminda buyik
faaliyetler gostermis, halka agik ulusal ilk anonim sirketi olma sebebiyle cok énemli bir yere
sahiptir. 93 yil boyunca verdigi hizmetlerle tarihe ge¢mistir. Sirket-i Hayriye, Bogazigi'nin
gelismesinde mimari olmustur. Sirkete ait gemilerinin galismaya baslamasi ile birlikte Bogazi-
ci’ndeki kdylerin hizla biiytidugi gorilir. Bogazici giderek sehre baglanarak istanbul'un yayilip
blylimesine yol agmasinda Sirket-i Hayriye’nin ¢ok biiyik dneme sahidir. Sirket-i Hayriye’nin
kurulus amaci, Bogazici'ni istanbul'a birlestirmenin yaninda gemicilige ve deniz ticaretine halki
O0zendirmektir. Baska denizcilik sirketlerinin kurulmasina 6nayak olmustur. Sirket-i Hayriye
Padisah Abdiilmecid'in emirleriyle kurulmustur. Osmanh imparatorlugu déneminde denizcilikle
ilgili ilk anonim sirketin hem hayirl isler arz etmesi hem de istihdam politikasi yoniinden énemli
bir yeri vardir. 1851 yilinda kurulan Sirket-i Hayriye'ye istanbul sularinda tarifeli vapur seferleri
Sadrazam Resit Pasa'nm destegi, Kececizade Fuat Pasa ve tarih¢i Ahmet Cevdet Pasa'nin
¢abalariyla baslar. 1867-1872 yilinda "Sahilbent" ve "Suhulet" arabali vapurlari Kabatas -
Uskidar arasinda sefere konulan, diinyada sefer yapan ilk araball
vapurlardir(http://w\vw.bilgininadresi.net/Madde/32100/T%C3%BCrk-Denizcilik- erisim. 09.03.2010).

Osmanli idarecileri, bazen taklit bazen takip ederek Avrupa’daki gelismeleri izleyen gelismelere
ayak uydurmaya galismislardi. Cevdet Pasa’nin da ifade ettigi gibi, pek geg fark edilmis blyik bir
ticaretin oOzellikle deniz yollarindaki gelismenin arkasinda yatan unsurun glcli bir ekonomi
oldugu vurgulamistir(Micteba, 1995, s:143-158).

Tanzimat donemi deniz ticaretinin hizli artisini ise yine verilen rakamlardan g¢ikarmak
mimkindir. 1846 senesi igin (giris ¢ikis beraber) Osmanlmm bir¢ok limanlarindaki yelkenli
gemilerin seyir ve glizergahlari, yaklasik olarak 35.000 gemi 4.700.000 tonajlik bir toplam tahmin
edilmektedir. imparatorlugun bitiin limanlarindaki gemilerin yarisindan daha fazlasini is-
tanbul’da barindirmaktaydi. 1841 ile 1849 senelerinin kiyaslandiginda limanda bulunan gemile-
rin, tonaj yoniinden iki kat artigi gortlmektedir. 1849 yilinda 5270 gemiden 1288’i Rusya
limanlarindan (Karadeniz ve Baltik), 688’i ingiliz limanlarindan (Malta, iyon’a adalari dahil), 214’li
Avusturya limanlarindan, 116’s1 da Fransiz limanlarindan Osmanli limanlarina ticaret amacl
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geliyorlardi (Ubicini, a.g.e., s:378-379).

1861 Burah tiiccar gemileri, Ticaret, kdime degerindeki strekli ve bliylk dalgalanmalar
sonucunda tamamen ¢Okmustl ve tlccar ¢ok zarar ediyordu. Osmanl iginde haberlesme
imkanlarinin yoklugu ve altyapi yetersizligi nedeniyle azalan ticaret, Ureticinin hevesini oldugu
kadar halkin refahini da azaltmis, agir ihracat vergilerinin altinda yerli halk ezilmisti” Rus kaptani
1849’da Medavaij adli vapuruyla yeterli yolcu sayisini buldugunda, Bogaz seferlerine
baslayacagini belirten bir ilan yayinladi. Fransiz ve ingiliz gemileri de karli bir ticaretin kokusunu
aldiklarindan dolayi bu ticaret katiliyordu. Yururliikteki kapitiilasyonlara gore bunlari yalniz
Osmanli tebaasinin yapmasina izin verildigi halde bu tir seferler kiigiik kabotaj kategorisine
girdiginden, gormezden geliniyordu. Osmanli devlet denizyollarina ait Peyk-i Sevket vapuru
Ayastefanos’a ve Adalar’a 1850 ilkbaharinda, sefer yapmaya basladi. Aralik ayinda da ilk Sirket-i
Hayriye kuruldu ve Osmanli anonim sirketi olan sirketin hisseleri hizla musteri buldu. Anonim
sirketin 60.000 TL ana sermayesi vardi. Hiseler- den biri 30 TL degerinde 2.000 hisseden
olusmaktaydi. Sultan Abdilmecit 100, Valide Sultan 50, kurulusa katilan birka¢ pasa da 20’ser
adet aldi (toplam 281 hisse); buyik ilgi nedeniyle 1851’de ilk basta 6n gortilen 1500 hisseye ek
olarak 500 hisse daha bastirildi. Ozellikle yiiksek memurlarin katihmi yiiziinden sirkete yer yer
Pasalar Sirketi deniyordu(Miler, 1998, s:117).

Rus postalari da 1857’den itibaren Rus Buharli gemi ve Ticaret Sirketi tarafindan tasiniyordu. Bu
sirkete ait vapurlar Karadeniz’de Batum’dan baslayarak, Rize, Trabzon, Samsun, Giresun
limanlarina ugrayarak Istanbul’a gelmekte ve oradan Lazkiye, Kudiis ve Trablussam’a kadar
uzanmaktaydi. Subat 1871’den itibaren eskiden Hicaz tarafina Hidiviye vapurlariyla gonderilen
mektuplarin, Yemen’e de ugrayan Avusturya Vapurlariyla gonderilmesi icin irade c¢ika-
rilmistir(Basbakanlik Osmanli Arsivi (B.O.A) irade, Dahiliye, 44831).

Posta tasimaciligi yapan sirketlerin haricninde 1850’li ile 1870Q’li yillar arasinda ¢alisan bazi vapur
kumpanyalarinin da posta hizmeti verdigi bilinmektedir. Subesi olmadigi halde kendileri birer
postahane gibi faaliyette bulunan gemiler, Osmanli sahillerinde hizmet vermislerdir. Amirote
Vapur Kumpanyasi bu gemi faaliyetleri arasinda hakkinda en az bilgi sahibi oldugumuz sirkettir.
1857 yilinda Amirote Vapur Kumpanyasi, Osmanli imparatorlugunda posta pulu kullaniminin
baslamasindan yaklasik 5 yil 6nce kendi pullarim kullanarak Osmanli kiyilarinda posta
tasimaciligi yapmistir(Brandt, 1955, s:449- 450). 1860-1861’de devlet sirketi Aziziye’nin yaninda,
diizenli sefer yapan sekiz yabanci denizyolu sirketi sayiliyordu. istanbul’da temsilciligi olan deniz-
yolu sirketlerinin sayisi hayli artti.

Osmanli imparatorlugu’nda da daha erken tarihlerde bir vapur sirketi kurulmustu. 1844- 1845’te
Sultan Abdiilmecid kendi imkanlariyla iki vapur edindi ve bunlarn (lke icinde kullanilmak lzere
bahriye nezaretine verdi. Osmanli denizyollari vapur isletmeciliginin baslangicini olusturan bu
kurulusa 6nce Hazine-i Hassa Vapurlar idaresi adi verildi, daha sonra bir ¢cok kez yeniden
orgutlendi ve esas olarak Karadeniz ile Dogu Akdeniz’deki limanlara yolcu ve yiik tasimaciligini
ustlendi, ama askeri birlikleri tasimakta da kullanildi. Onceleri tamamen devlete ait bu girisim
glnlik basinda genellikle “Tersane Sirketi” diye adlandiriliyordu tipki savas donanmasi gibi
kapudanpasaya tabiydi. 1849’da isletme, bolgesel ulasimda ve Marmara ve Ege Denizi’ndeki
limanlarla ulasim baglantisinda kullanilan, ama sik sik askeri gorev de lstlenmek zorunda kalan
alti vapura sahipti. ilk iki gemi 6nceleri istanbul ile Gemlik ve izmit ile Tekirdag arasinda calisan
Seyir-i Bahri ve Eser-i Hayir idi. 1840’larda ise bu iki gemiye ek olarak sirket adina (bir kismi sehir
ici hatlarda) calisan vapurlar sunlardi(Gencer, 1986, s:107). Tayyar-1 Bahri, Mesir-i Bahri, Peyk-i
Sevket, Hiimapervaz, Eser-i Ticaret, Eser-i Nluzhet, Pesendide, Girit. 1864 yilina kadar bunlara su
gemiler eklendi: izzeddin, Malakoft Omer Pasa, Peyk-i Seref, Sahpere, Saik-i Sadi, Piirsud ve
Sudaver (1851’den itibaren). Saydigimiz bu gemilerden bazilari donanmaya aitti, ancak simdiye
kadar gozden gecirilen literatiire gore bunlari kesin bir sekil de ayirt etmek mimkiin olmadi,
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belki de o sirada bile bu pek agik degildi(Kurtoglu, 1935, s: 69).

Bogazici'nde ilk olarak Uskiidar hatti acilmistir. Kis aylarinda Uskiidar’a vapur isletiimesine
devam edilmistir. Daha sonra, Bogazici'nin oteki iskelelerine yabancilara taninan imtiyazdan
yararlanan biri ingiliz digeri Rus olmak (izere iki yabanci bandirali geminin 1849 yilinda yolcu
tasimaya baslamasi lizerine, Fevaid-i Osmaniye idaresi’nin "Hiimapervaz" vapuru ile yabanci
bandirali gemiler arasinda bir rekabet baslamistir. Bu rekabet 1851 yilina kadar stirms ve Sirket-
i Hayriye idaresi'nin kurulmasiyla ortadan kalkmistir(Dz. Miiz. Arsivi Sura-i Bahri 22 Subat 1849
Dosya No 4 Sayfa No 330/A).

19. yizyilin ikinci yarisinda bu liman kentinin zenginlik ve 6neminin gorilmedik boyutlara
ulasmasini sagladi. Yuzyilin sonunda, 200,000’i askin nifusu, Bati Anadolu’nun ikinci buyik
kentinin bes kati ve ylizyilin basindaki kendi niifusunun iki kati kadar olmustu. Ticaretin uzamsal
orglitlenmesi ve izmir'de oturan yerel esraf tarafindan denetlenmesi, yeni ortaya ¢ikan bu
zenginligin bliylik boliminin yalniz bolgede degil, ozelliklede bu liman kentinde kaldigi
anlamina geliyordu. i¢ kesimde yapilan yatirimlarin ¢ogu ticarete bagli altyapi yatinmlarina,
dzellikle de mallarin i¢ bolgelerden getirilmesini kolaylastiracak ve bu sekilde izmir'in merkez
olma ozelligini daha da pekistirecek kara ve demir yollari insasina ayriliyordu. Buralara gidis
donls eskiden bir haftayr alirken, bu demiryolu baglantisindan sonra yalnizca iki glinde
tamamlanabiliyordu. 1860’larda izmir limaninin yakin cevresindeki bélgeden getirilen {riinler,
izmir’ deki tim ticari faaliyetin yaklasik tigte birini olusturmaya baslamisti(The Mustrated, 1862,
s:409).

19. yizyil ortalarinda kullanilan yelkenli gemilerin hi¢ de az olmayan bir boliimi Ege adalarinda
insa edilmis gorinilyor; kaptanlar ve mirettebat da ¢cogunlukla ada Rumlariydi. Bu gemilerin
listelerinde cikis limani ya da varis limani olarak beyan edilen yerler arasinda Karadeniz ve
Akdeniz’deki biiyiik kiigiik neredeyse tiim limanlan bulmak miimkiindiir. Ayrica birgok ingiliz ve
italyan limani ve kahve yiiklii bazi gemilerde Rio de Janeiro’nun da adi geciyor, gemilerin
bandiralari da beyan ediliyordu. Buharlilarin hepsi Fransiz, ingiliz veya Avusturya gemilerinden
olusurken, yelkenliler arasinda Osmanli ve Yunan bandiralilar agirliktaydi. Adriyatik kiyilarindan,
Rusya, Avusturya, italya ve ingiltere’den gelen yelkenliler de vardi; anlasilir nedenlerle Kuzey
Avrupa Ulkelerinden gemilere daha nadir rastlaniyor. Bunlar arasinda 6rnegin Prusya’dan, daha
kiiciik Kuzey Alman devletlerinden ve ayrica Danimarka, isveg ve Hollanda’dan gemilerin adlari
gegiyor. 1840-1850 arasinda her yil 20 Prusya gemisi istanbul’a gidiyordu. Daha sonraki yillarda
da cogunlukla sonbaharda, yani tahil nakliyatinin ana mevsiminde olmak (izere, Alman
gemilerine giris kayitlarinda sikca rastlaniyor(Engelsing, 1971, s:343).

3. SONUC

Osmanli, Batidaki hizli gelismelere karsi, teknolojik degismeler karsisinda ¢abalayan bir tutum
sergilemistir. Zaman igersinde direnci zayiflamis, fakat Bati’nin sémuirgelestirme ve s murge tipi
ticaret politikalarina alet olmamistir. Bu sebeple Osmanli bati baskisina tepki olarak islahat
hareketlerine girismis her acgidan modernlesmenin pesini birakmamaya c¢alismistir. Fakat
buradaki yardimci rol o kadar belirgin bir sekilde 6n plana gecti ki deniz yollarindaki gelismeler
ikinci planda kalmisti. Yeni teknolojinin gelmesiyle bu modern ulasim araglari ve Dogu’daki
nakliyat faaliyetleri de etkilenmeye basladi. Bu etkilesim, sinirlari kesin olmamakla birlikte
yuzyihn sonuna kadar; ilk 6nce merak ve ilgi (1830-1870-Tanzimat), arkasindan gelistirme
¢abalari ve rekabet (1870-1900 durgunluk veya II. Abdilhamid), arkasindan tepki ve karsi koyus
(1900-1914 1l. Mesrutiyet) olarak nitelendirebilecegimiz bir slirecten gecti.
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