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Ozet

Cagimiz diinyasinda dogal enerji kaynaklari en onemli ekonomik giic unsurlarindan birisi haline
gelmistir. Enerji tireten iilkeler bunu bir iktisadi gelisme unsuru olarak kullanirlarken, gelismis ancak
yeterli enerji kaynagina sahip olamayan iilkeler de iktisadi siirdiiriilebilirlik acisindan daha fazla enerjiye
ihtiya¢ duymaktadirlar. Modern aktarim sistemlerinden dogal enerji kaynaklarimin (petrol ve dogal gaz
gibi) en hizli ve diisiik maliyetli olani boru hatti tasimaciligidir. Bu anlamda kentler, iilkeler ve hatta kitalar
arast boru hatlaryla bu aktarim gerceklestirilebilmektedir. Tiirkiye boylesi bir aktarim hatti iizerinde
koprii bir iilke olarak stratejik dneme sahiptir. Rusya ve Karadeniz'in diger iilkeleriyle yakinhgi, Tiirk
Cumhuriyetleri ile olan tarihi ve kiiltiirel baglari, Iran ve Irak gibi iilkelerle sinir komsulugu Tiirkiye nin
dogal gaz ve petroliin boru hatlaryla tasimaciliginda kiiresel ¢apta enerji terminali olma yolunda hizli
adimlar atmasini gerektirmektedir. Ayni zamanda kendi enerji ihtiyacim da karsilama noktasinda boru
hatlarimin avantajlarindan ileri diizeyde yararlanan Tiirkiye; Mavi Akim, TANAP gibi pek ¢cok dnemli proje
ile de Avrupa’nin aratan enerji ihtiyacini karsilamaya ¢alismaktadir.

Bu calismada onemli boru hatti projelerinin ekonomik potansiyeli, stratejik onemi, sosyal ve
siyasal iliskilere ektisi gibi hususlar teorik ve istatistiki veriler 1518inda ele alinarak degerlendirilecektir.

Anahtar Kelimeler: Boru Hatti Tasimaciligi, Enerji Lojistigi, Mavi Akim, TANAP

PIPELINE TRANSPORTATION SYSTEM IN ENERGY LOGISTICS:

AN ASSESSMENT FOR TURKEY
Abstract

In today's world, natural energy resources have become one of the most important economic power
elements. While energy-producing countries use this as an element of economic development, countries
that have developed but cannot have sufficient energy sources also need more energy in terms of economic
sustainability. The most rapid and low cost natural energy sources (such as oil and natural gas) from
modern transfer systems are pipeline transport. In this sense, this transfer can be carried out through
pipelines between cities, countries and even continents. Turkey is strategically important as a bridge
country on such a transport line. It requires that Turkey's natural gas and oil terminal on the way to
becoming global energy transportation via pipelines to take quick stepsin terms of the proximity with Russia
or other countries of Black Sea, historical and cultural ties with the Turkish republics, border with countries
such as Iran and Iraq.At the same time Turkey benefit from the advantages of the advanced level from the
pipelines for meet the needs of energy and also trying to meet the energy demand of Europe from Blue
Stream, TANAP and many other important projects.

This work will be evaluated in light of the theoretical and statistical data on the important pipeline
projects' economic potential, strategic importance, and social and political implications.

Keywords: Pipeline Transportation, Energy Logistics, Blue Stream, TANAP
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1. Giris

Diinya {ilkeleri, ekonomileri ve toplumsal gelisimleri agisindan enerjiyi verimli bir
sekilde kullanmalar1 gerekmektedir. Teknolojik gelismelere istinaden artan enerji ihtiyaci
tilkelerin enerjinin arz edenden talep edene daha ekonomik, giivenilir ve hiz bir sekilde aktarim
ihtiyacimi dogurmustur. Ge¢miste pekte dnem arz etmeyerek sinirl bir alanda kullanilan boru hatt1
tasima sistemleri, enerji ihtiyacinin artmasina paralel olarak oldukga hizli bir sekilde kullanim
alanin1 genisletmistir. Gaz ve sivi halde bulunan enerji kaynaklarinin kaynak noktalarindan
ihtiyag¢ olunan yere, 5 cm ile 9 cm kalinlig1 arasindaki gelik, demir, plastik gibi gesitli borular
vasitasiyla ve pompa/vana gibi ek ekipmanlar kullanilarak genellikle toprak altindan ulastirilmasi
islemlerine boru hatt1 tagima sistemleri denilmektedir (www.nedir.com). Baska bir ifadeyle boru
hatt1 tagimacilig1 sistemleri, ihtiyag¢ sahibi kisilerin, kurum/kuruluslarin veya iilkelerin taleplerini
karsilamak maksadiyla, enerji tiirlerinin iiretim kaynaklardan tiiketilecegi yere kadar planl bir
sekilde kontrol altinda depolanarak istenilen zaman ve yere taginmasi islemlerine denilmektedir
(www.prezi.com). Ulkemizde gerekli olan enerji ihtiyacinin biiyiik bir boliimii petrol ve dogal
gazdan karsilanmaktadir. Bu anlamda enerji kaynaklarina sahip olan iilkelere olan yakinligimiz
boru hatt1 tagimacilik sistemlerinin lilkemizde de hizli bir sekilde gelismesini saglamistir.
Gilintimiizde, diinya petrol ticaretinin %40’a yakini boru hatlariyla yapilmaktadir. Bu durum,
dogal gazda ise %75’¢ yakindir (UDHB, 2011;117). Dolayis1 ile petrol ve dogal gaz
tasimaciligmin énemli bir kisminin boru hatt1 tasimaciligi ile yapildigi gériilmektedir. Ulkemiz
bu alanda uluslararasi camiada hatir1 sayili bir yere sahip olmasi nedeniyle bircok 6nemli projede
yer almustir. Ulkemiz {izerinde gecen boru hatlar1 ile hem ulusal ve uluslararasi alanda 6nem arz
eden yerini korumus hem de ekonomik anlamda karlilik elde etmistir. Bu konuda iilkemizin daha
fazla yararlanabilmesi igin yeni boru hatti projelerinin yapilmasi gerekliligi olduk¢a 6nem arz
etmektedir.

Son yillarda boru hatt1 tasimaciligindaki gibi gelisme yolunda 6nemli bir hiz kazanan
diger bir tagima sistemi olan denizyolu tagimaciliginin da iilkemiz ekonomisine olan katkisi
artmaktadir. Denizyolu tasimaciligi tagidigi yiikiin miktar1 ve maliyeti agisindan diger tagimacilik
yontemlerine gore ¢cok avantajlidir. Teknolojinin yeniliklerle beraber tagima siireleri kisalmis ve
oldukga giivenilir hale gelmistir. Uretimin artmasi, gerekli girdilerin tedarik edilmesi ve {iriiniin
tilketiciye ulastirilmasi konusunda denizyolu tasimaciligi oldukca 6nemli bir rol oynamaktadir.
Denizyolu tasimaciligmin temel elemanlarindan biri de limanlardir. Ug tarafi denizlerle kaplh
iilkemizin de dis ticaretinin ¢ok biiylik bir boliimii Trabzon Limani, Sinop, Samsun Limani,
Istanbul Limam, Izmit Limani, Bandirma Limam, Iskenderun Limani, Antalya Liman, Izmir
Limani, Mersin Limani, Ambarli Liman1 gibi baslica limanlarimizdan yapilmaktadir. Ulkemizin
Akdeniz ve Karadeniz iilkeleriyle olan sinir uzunlugu, limanlarimizdaki is giicii maliyetinin diisiik
olmasi, denizcilik alanindaki donanimli personellerin ve tersanelerimizin olusu ve Asya, Avrupa
gibi kitalar arasi geciste iilkemizin koprii vazifesi gormesi gibi birgok etkenin denizyolu
tasimaciliginda iilkemizin neden tercih edildigini agiklamaktadir. Buradan denizyolu
tasimaciliginin bu sebeple neden ekonomik olarak iilkemiz adina biiyiik 6nem arz ettigi net olarak
goriilmektedir (www.lojistikhatti.com).

2. Bes Yillik Kalkinma Planlari ve Ulastirma Politikalar:

Kalkinma planlarin1 ana hatlar ile inceledigimizde; Ugiincii plan itibari ile tasimacilik
alaninda karayolu tagimaciliginin agirlikta oldugu ve bu durumun diger ulagim tiirlerine de
kaydirilmast gerektigi goriilmektedir. Ancak bu durumun saglanmasinda yeterince ilerleme
kaydedilememesi, birka¢ plan doneminde de gerceklestirilmesi gereken 6nemli bir hedef olarak
yerini korumustur. Ulastirma sektorii degisen ve gelisen sartlara ayak uyduran ve teknolojik
gelismelere kars1 kendini siirekli yenileyen bir yapiya sahip olmasi gerektigi baslangicta ikinci
plan doneminde goriilmiistiir. Ulastirma, hizli gelisim gosteren teknolojik ilerlemeler karsisinda
geride kalmamak icin altinci ve sekizinci plan donemlerinde de yerini almistir. Ulastirma
sistemlerinin gilivenirliligi ve trafik kazalarmin azaltilmasi maksadiyla ilk olarak ikinci plan
doneminde bahsi gecen ulastirma, sonralar1 yasanan giivenlik problemleri ve trafik kazalarinda
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meydana gelen artiglar nedeniyle dordiincii, besinci ve sekizinci plan donemlerinde de kendisine
yer edinmistir. Benzer sekilde sehir ici trafik problemleri de ilk olarak {igiincii plan doneminde
yer almis ve sehir ici trafiginde toplu tasima araclariin 6nemi ve gerekliligi ortaya konmustur.
Sonralar1 ise bu problemin siirekli bir sekilde ¢dziime kavusturulmasi gerekliliginden otiirii
yedinci plan doneminde de toplu tagimaya onemli bir yer ayrilmistir.

Ik olarak dérdiincii plan déneminde ulastirma alaninda biiyiik ve biitiinlesik projeler
yapilmas1 gerekliliginin belirtildigi maddeye atfen ulastirma politikalarinin énemi, bu konuda
yapilan c¢aligsmalarin yetersiz goriilmesi nedeniyle daha sonralar1 yedinci ve sekizinci plan
donemlerinde de yerini almistir. Oldukca 6nem arz etmesine ragmen, yedinci plan donemine
kadar hi¢ deginilmeyen ulastirma altyapilari ve igletmelerinin ¢evreye uyumlu olmasi gerekliligi,
fazlalasan cevre kirliligi sebebiyle yedinci ve sekizinci kalkinma planlarinin genel hedefleri
arasindaki yerini almistir (www.kalkinma.gov.tr).

2.1. Bes Yilik Kalkinma Planlarinda Boru Hatt1 Ulasim

Boru hatt1 ulagimi sistemleri, kalkinma planlarindaki yeri bakimindan incelenir ise altinc,
yedinci ve sekizinci plan donemlerinde ayrintili olarak ele alindigi goriilmesine ragmen daha
onceki plan donemlerinde iizerinde pek fazla durulmamistir. Altinci planda boru hatti yatirimlar
hazirlanmis, yedinci ve sekizinci donemlerde de yatirimlar 6nemli bir hedef olarak belirlenmistir.
Ayrica petrol ve dogal gazin boru hatlartyla taginmasi igin gerekli calismalar yapilmistir. Bu
noktada 2006 yilinda Ceyhan Boru Hatti projesi hazirlanmis ve Rusya ile yapilan anlagma
nezdinde Samsun-Ankara Dogal Gaz Iletim Hatt: bitirilerek gaz alimina 2003 yilindan itibaren
baglamustir.

Boru hatt1 tagimaciligr alaninda kalkinma planlarmin hedefleri arasinda, Avrupa’ya
transit hat ile gaz satisinda etkin bir rol Ustlenilebilmesi i¢in aktarim hatlarinin bitirilerek bu
kapsamda arz iglemlerinin aksamamasinin saglanabilmesi amaciyla gerekli altyap1 hazirlanmasi
gerektigi yer almaktadir (www.kalkinma.gov.tr).

3. Tiirkiye’de Boru Hatt1 Tasimacihgina Genel Bakis

Ulkemizde alan 1sitmasinda diisiik kaliteli linyitin kdmiiriiniin kullanilmasindan dolay1
hava kirliligi biiyiik boyutlara ulagsmistir. Bu durumun iyilestirilmesi adina yiiksek kalitede ithal
komiir kullanilmast uzun vadeli bir ¢oziim getirememistir. Bu sebeple 1s1 kalitesi fazla aym
zamanda hava kirliligi olusturmayan dogal gaz kullanimi1 gerekli goriilmiis ve ilk olarak da
Ankara ve Istanbul’da alan 1sitmasinda kullanilmaya baslanmustir. Ulkemizde petrol ve dogal gaz
ile ilgili is ve islemlerin yapilmasi adina, Boru Hatlar1 ile Petrol Tasima Anonim Sirketi (BOTAS)
kurulmus ve yapacagi is ve islemlerden dolay1 bakanlar kurulu karari ile kamu iktisadi tesekkiilii
statiisii verilmistir. Ulkemizde ilk olarak alan 1sitmasinda kullanilan dogal gazin iilke nezdinde
tiretimi gok sinirli oldugundan biiyiik bir gogunlugu ithal edilmektedir. Ulkemiz bu ihtiyacim
Rusya, iran, Nijerya, Cezayir, Azerbaycan ve Tiirkmenistan gibi iilkelerden gidermektedir.
Bunun yanig sira Avrupa Birligi de enerji ihtiyacim karsilayabilmek ic¢in ¢oklu boru hatlari
politikasi ile kaynak cesitliligini artirmaya calismaktadir. Ulkemiz Orta Dogu ve Hazar Havzasi
olmak iizere; diinya gaz ve petrol rezervlerinin biiyiik bir boliimiiniin bulundugu bir bolgede yer
almaktadir (Hiirriyet, 2009;19). Ulkemiz Ortadogu, Karadeniz, Kafkasya, Orta Asya ve Korfez
Ulkeleri'ne olan yakinlig1 sebebiyle bolge enerji kaynaklarinin merkezinde yer almaktadir. Bu
nedenle enerji alaninda yapilan ve yapilmasi planlanan politikalarda baskésede yer aldigi
goriilmektedir. Asagida yer alan Gorsel 1.1. ise lilkemizde yapilan ve iilkemizin dahil oldugu,
enerji aktarimi amaglh boru hatt1 tasimaciligi alaninda yapilan ve yapilmasi planlanan projeler
goriilmektedir.
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Gorsel 1.1. 15 Ekim 2015 ltibariyle Uluslararas1 Boru Hatt: Taslmacﬂlgl ve Tiirkiye

Kaynak: www.usbed.org/yayinlar

3.1. Mavi Akim Gaz Boru Hatti incelemesi

Bu akim projesi gergevesinde, iilkemiz bu hattan 2003 yilindan beri dogal gaz
saglamaktadir. Boru hatlartyla Rusya’dan temin edilecek ilave dogal gaz, iilkemize Karadeniz
altindan getirilmesi amaciyla, Rusya ile 25 yil siireli dogal gaz alim-satim anlagmasi yapilmistir.
Boru hatt1 ii¢ béliimden meydana gelmektedir. Rusya tarafinda kara nezdinde olusturulan boliim
Izobilnoye- Djubga aras1 307 km uzunluga sahip olan bir boru hatt: sistemidir. Karadeniz boliimii,
Djubga-Samsun aras1 392 km uzunlugunda ve 2 farkli hat olmakla birlikte Tiirkiye topraklarinda
Samsun-Ankara arasinda yaklagik 501 km uzunluga sahip boru hatti sistemidir. Karadeniz
bolimi 2150 m derinlige dosenmistir ve bu 6zelligi ile Diinya’da tektir. Boru hatti ingaat1 2002
yilinda bitirilerek faaliyete gegirilmistir. Ik gaz 2003 yilinda iilkemize ulasmistir. Mavi Akim
projesine onem verilmesi, ililkemizin 6zellikle Rusya’dan alinan gazla ihtiyacini fazlasiyla
giderdiginden diger dogal gaz ihra¢ eden iilkelerden alinacak gazin ertelenmesine veya
azaltilmasina sebep olmustur (www.botas.gov.tr). Ancak anlagma sartlar1 iilkemiz agisindan
sikint1 yaratmaktadir. Rusya, dogal gaz anlagsmasinda fiyat kolaylig1 yapmasi1 halinde Tuz Golii
gaz deposunu ingasini yapmayi, gaz alim kontratlarinin kendisine verilmesini gibi birka¢ konuda
da talepleri olmaktadir (Pamir, 2006; 126-127). Rusya tarafindan Mavi Akim Boru hattiyla
iilkemize verilecek gaz dagilimi tablodaki gibi planlanmaktadir.

Tablo 1.1 Mavi Akim Projesi ile Rusya’dan Alinan Dogal Gaz Miktarlar1 (2003-2010)

Yillar -Miktar Yillar- Miktar

2003 - 2 milyar m? 2007 - 10 milyar m?
2004 - 4 milyar m* 2008 - 12 milyar m?
2005 - 6 milyar m* 2009 - 14 milyar m*
2006 - 8 milyar m? 2010 - 16 milyar m?

Kaynak: www.gazprom.ru/articles/bluestream_00.shtml

Mavi Akim projesinde gaz fiyati, farkli enerji kaynaklar1 fiyatlarina orantili olarak
belirlenmekte olup y1l bazinda uluslararasi piyasa oynamalarina uygun olarak 3 veya 6'sar aylik
dénemlerde yeniden hesaplanmaktadir. Verilere gore dogal gaz fiyatlar1 1997'de 100, 1998'de 75,
1999'da 68 ve 2000'de 126 dolar olmustur Rusya ile ilk imzalanan anlagmada alinan gaz
kargiligimin ylizde 70'lik kismini tilke mal ve hizmetleri ile kargilanmasi hilkmii yer almistir.
Anlasmanin yapildigi donemde alinan gaz karsili§i olarak mal ihracinda geleneksel Tiirk
mallarindan ziyade, iilke adina sanayi mallarmin ihra¢ edilmesi hedef olarak belirlenmistir. Rusya
ve lilkemiz arasinda 1986 yilinda imzalanan Karma Ekonomik Komisyonu’nda (KEK) gaz
bedellerinin miktarinin {ilkemiz miiteahhitlik firmalarinin yapmis olduklar1 projelerin
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finansmaninda Rusya’da kullanilmas1 yer almistir. [lk dogal gaz aliminda yaklagik 2 milyar dolar
tutarinda gaz ithalat1 yapilmis, bunun karsiliginda ise belirli mallar kapsaminda ihracat miktari
271 milyon dolar, miiteahhitlik hizmetleri karsiliginda da 609 milyon dolar olmustur (Pamir,
2006; s.157). Mal veya hizmet karsiligi devam ettirilen anlagsma iilkemizin ihracatini olumlu
yonde etkilemekte olup ulusal ekonomi agisindan iilkemizin dis 6demeler dengesine de olumlu
katki saglamistir. Fakat SSCB'nin dagilmasindan sonra Rusya ile yapilan anlagsmalarda bu
sistemden vazgecilerek satin alinan gazin bedeli pesin olarak ¢denmistir. Sistemin bu sekilde
islemesi llkemizin Ozellikle Rusya ile olan ithalat ve ihracat rakamlarini ¢ok ydnli
etkilemistir.(Sen, 2003;28).

Tablo 1.2 Rus Gazinin Tiirk Pazarindaki Yillara Gore Pay1
2003 2005 2010 2015

Rusya (Toplam Milyar m?3) 16 20 30 24
Digerleri (Milyar m?) 10,2 14,2 21,8 17,8
Toplam (Milyar m?) 26,2 34,2 51,8 41,8
Rusya'nin Payi (%) 61 58,5 57 57

Kaynak: www.stradigman.com

3.2. Bakii-Tiflis-Erzurum Dogal Gaz Boru Hatt1 incelemesi

Bu boru hattinin yapilmasi agisindan baslica sebebi Sah deniz bolgesinde iiretilen dogal
gazin lilkemiz ve uluslar aras1 arenaya ulastirilmasidir. Uzunlugu yaklasik 970 km olan hat BTC
hattma esdeger olmasi adina yapilmistir. Uretim kapasitesi yaklasil 30 milyar m3 olan hattin
insas1 2006 yilinda tamamlanmustir. Ik gaz aktarimi 2007 tarihinde baslamistir. Erzurum’ a
aktarilan gaz iilkemizin boru hatti aglariyla iilkemizin batisina, oradan da Avrupa iilkelerine
aktarilmaktadir. Kazakistan ve Tiirkmenistan da bu projeye katilmalariyla kendi iilke gazlarini1 bu
hat sayesin de Avrupa pazarlarina aktarmayr baslayacaktirlar (Ulgenko, 2001; 141-154).
Azerbaycan ve iilkemiz arasinda 2001 yilinda yapilan anlagsma ile Sah deniz alanindan 15 yil siire
ile y1lda yaklasik 7 milyar m3 olmak {izere, gaz alim-satim anlagsmasi yapilmistir(www.socar.az).
Ulkemiz 2007 yili itibariyle, Azerbaycan’dan 1,279 milyar m3 dogal gaz aktarimi yapmustir.
Ulkemize 2008 yilinda 8 milyar m3, 2020 yilindaysa 20-22 milyar m3 dogal gaz aktarimi
yapilmasi planlanmaktadir (http://www.botas.gov.tr).

3.3. Rusya — Tiirkiye Bati Dogal Gaz Boru Hatt1 incelemesi

Enerji kaynaklarina alternatif iiretilmeye baslandigi 1984 yilinda iilkemiz ve Eski
Sovyetler Birligi arasinda gaz sevkiyati hakkinda iki iilke arasinda anlagsma yapilmistir Yapilan
anlagsma akabinde iilkemizde BOTAS 1985 yilinda calismalara baslayarak iilke gaz tiikketim
miktarin1 ve gaz yol gilizergahlarini belirlemistir. Bu alanda 1986 tarihinde, iilkemiz adina
BOTAS ile Soyuz Gaz Export arasinda 25 yil siireli gaz alim-satim anlasmasi yapilmistir.
Anlagma nezdinde; 1987 yilindan baglanarak artan miktarlarda dogal gaz alimina baslanmaistir.
Tiirkiye’ye Bulgaristan sinirinda Malkoglar’dan giren dogal gaz hatti, Hamitabat, Ambarli,
Istanbul, Izmit, Bursa, Eskisehir giizergahindan Ankara’ya ulasmaktadir. 1986 tarihinde insasina
baslanan hat, 845 km uzunlugunda 1987 tarihinde ilkin Hamitabat’a ulagarak Kombine Cevrim
Santrali’nde elektrik enerjisi liretiminde kullanilmistir. Bu hat, 1988°de Ankara’ya ulasarak
Istanbul Giibre Sanayii A.S, Ambarh Santrali gibi bir¢ok sektdrde kullanilmistir. Bu siire zarfinda
Malkoglar Olgiim Istasyonu'nun kapasitesil4 Milyar m? yiikseltilmistir (www.day.az).

3.4. Dogu Anadolu Dogal Gaz Ana iletim Hatt1 incelemesi

[ran’dan iilkemize ithal edilen dogal gaz miktar1 yillik yaklasik 10milyat m3 olup 1966
yilinda iilkemiz ile iran arasinda gaz alim-satim anlagsmasi yapilmistir. Bu alanda yapilan 1491
km uzunlugunda ki Dogu Anadolu Dogal Gaz Ana iletim Hatti, {ilkemizde Dogubayazit’tan
baslayip, Erzurum, Sivas ve Kayseri iizerinden Ankara’ya varmakta, bir koldan da Kayseri,
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Konya tizerinden Seydisehir’e ulastinlmaktadir. 2001 yili itibari ile hat gaz aktarimina hazir
olmakla birlikte Iran Bazargan’daki Olg¢iim Istasyonu’nun tamamlanmasiyla Iran’dan gaz alimi
baglamistir(http://www.enerji.gov.tr).

3.5. Tiirkiye-Yunanistan Dogal Gaz Enterkonneksiyonu (ITG) Incelemesi

Avrupa Birligi INOGATE (InterstateOilandGas Transport to Europe) Programi nezdinde
yapilan Giiney Avrupa Gaz Ringi’nin ilk etab1 Tirkiye ve Yunanistan dogal gaz sebekelerinin
enterkoneksiyonunu ile gazin iilkemizden Yunanistan’a aktarimimin saglandig hattir. Ulkemiz ile
Yunanistan arasinda gaz baglantisinin gerceklestirilmesi ve bu alanda iki iilke arasi1 dogal gaz
arzina iliskin Hiikiimetler arasi1 Anlagsma 2003 yilinda, 15 yil siireli Dogal Gaz Alim Satim
Anlagmasi yapilmistir. 2007 tarihinde ise ilk boru hatti {izerinden gaz arzina baslanmustir.
Projenin devaminda hattin Italya’ya uzatilmas1 hedeflenmis ve bu konuda ii¢ iilke arasinda 2007
yilinda bir Hiikiimetler arasi Anlasma imzalanmistir. Gaz tasitma taahhiidii alinamamasi
nedeniyle projede ilerleme kaydedilememis olup ilerleyen zamanlarda projede yeni gelismeler
olacag disiiniilmektedir (http://www.enerji.gov.tr).

3.6. Trans-Anadolu Dogal Gaz Boru Hatt1 (TANAP) incelemesi

Tiirkiye’nin artan dogal gaz ihtiyacinin temini agisindan Azerbaycan Hiikiimeti ve Azerbaycan’in
Sahdeniz Sahasmi olusturan Sahdeniz Konsorsiyumu ile 2018 yilinda baglamak tizere yillik
yaklagik 6 milyar m® gazin lilkemize gonderilmesi hususunda anlagma yapilmigtir. Ayrica, yeni
yapilacak bir hat ile yillik 10 milyar m3Azeri gazimin Tiirkiye tizerinden Avrupa’ya aktarilmasi
icin 2012 yilinda Trans Anadolu Dogal Gaz Boru Hatt1 diger adiyla TANAP Projesine iliskin
Azerbaycan ile Tiirkiye arasinda bir anlagma ve iilkemiz ile Proje Sirketi arasinda Ev Sahibi
Hiikiimet Anlasmast yapilmistir. Yapilan anlagmalar sayesinde TANAP Projesinin
tamamlanmasini saglayacak hukuki altyapi olusturulmus olacak. Azerbaycan gazin iilkemize ve
iilkemiz tizerinden Avrupa’ya tasinmasini saglayacak olan boru hatti projesi altyap: maliyeti 45
milyar Dolara mal olmaktadir. Sah Deniz Faz II gelistirme, Giiney Kafkasya Boru Hatti
Genigleme Projesi (SCPX), TANAP ve Trans Adriyatik Dogal Gaz Boru Hatti’nin yatirim
kararlar1 2013°te Azerbaycan’da alinmistir. Tiirkiye Sah Deniz Faz II ile Giiney Kafkasya Boru
Hatt1 Genisleme Projesinin %19 ve TANAP Projesinin de %30 hissesine sahiptir. Boylelikle
Ulkemiz dogal gaz sevk islemlerinde gazin son kullaniciya kadar arz edilmesi siirecinde aktif
gorev almaktadir. Ulkemiz TANAP Projesi iilke simir komsularimiz olan Giircistan’dan
Yunanistan’a kadar 1.850 km uzunlugunda ve yillik 32 milyar m3 gaz aktarimi saglayacak bir hat
insas1 planlamaktadir. Bu proje ile hisselerin yiizde 30’una BOTAS, yiizde 58’ine SOCAR, yiizde
12’sine de BP sahip olacaktir. Ulkemizde 2015 yilinda Kars ilimizde diizenlenen térenle temel
atma islemi yapilmistir. Ulkemize ilk gaz aktariminm 2018 yilinda, Avrupa’ya ise 2020 yilinda
baglanmasi planlanmaktadir (www.enerji.gov.tr).

3.7. Tiirkakim Gaz Boru Hatt1 Projesi inceleme

TiirkAkim Gaz Boru Hatt1 Projesine yonelik siyasi, teknik, ekonomik ve hukuki alanlar
gibi birgok alanda destek saglamak amaciyla 2016 yilinda Tiirkiye ile Rusya arasinda Tiitk Akim
Gaz Boru Hatti1 anlagmasi imzalanmistir. Her iki iilkede de anlasma agisindan biitiin resmi
asamalar bitmistir. TiirkAkim Gaz Boru Hatti Projesi; Rusya’ndan baglayarak Karadeniz
iizerinden tilkemiz Karadeniz kiyisindan iilkemiz topraklari {izerinden komsu devletlerle olan
sinirlarimiza kadar ulasan; her biri yillik 15,75 milyar metrekiip kapasiteye sahip iki gaz boru
hattidir. Rusya’dan iilkemize gaz arz etmek amaci ile birlikte Avrupa i¢inde gaz arzi yapmak
amacityla iki boru hatti projesi kara ve deniz olmak iizere iki boliimden meydana gelmektedir.
Deniz boliimiiniin tamamin1 Rusya, kara boliimiinii {ilkemize ait olan kisminin bir bdliimiinii
BOTAS yapacaktir. Kara boliimiin bir diger kismini olusturan Avrupa boliimiinii de iki {ilkenin
ortaklaga kurdugu bir sirket tarafindan yapilacaktir. Rusya ile Ukrayna arasinda yasanan
anlagsmazliklar Bat1 Hatti’ndan Tiirkiye’ye gelen gazin kesintiye ugramasina neden olmaktadir.
Bu yeni projeyle tigiincii bir tilkenin iletim hattiyla temin edilen gazin 6nem arz ettigi donemlerde
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kesilmesinin 6niine gecilmis olacaktir. Bu kapsamda planlanan 14 milyar metrekiip gaz sézlesme
sartlar1 degismeden TiirkAkim tizerinden Tiirkiye’ye teslim edilecektir. Proje kapsaminda
islemler devam etmekle birlikte 2017 yilinda baslayan Rusya Karadeniz kiy1 insaat1 2019 yilinda
bitirilmesi diisiinilmektedir (www.enerji.gov.tr).

3.8. Bakii Tiflis Ceyhan Petrol Boru Hatt1 incelemesi

Bu projeden elde edilecek dolayli gelirin vergi ve hizmet bedelleri ile kiyaslandiginda
yillik maksimum kapasite seviyesine ulasildiginda projeden elde edilecek gelirin Irak hattindan
elde edilecek gelirden fazla olacagi goriilmektedir. Bu kazancin iilkemiz adina BTC nin ne kadar
onem arz ettigi goriilmektedir. Konsorsiyumunda TPAO {ilkemiz adina paya sahiptir. Bu pay
sayesinde, gecis hakkindan kaynaklanacak ek gelir yaninda, yatirnmlardan da kazang
saglayacagimiz anlasilmaktadir. Hattin yapimi techizat, malzeme ve iscilik gibi alanlarda iilkemiz
ekonomisine katkida saglayacaktir.

Bu Proje, iilkemizin bolge nezdinde ki mevcut stratejik dneminin artmasini saglamigtir.
Ulkemiz Hazar bolgesi enerji kaynaklarmin uluslararasi arenaya tagmirken giiven agisindan
onemli bir iilke oldugunu bir kez daha gdstermektedir. BTC ile jeopolitik dnemini artiran iilkemiz
bogaz trafigi ile olusan riskleri de minimal seviyelere indirmis olacaktir. Projenin iilkemiz
acisindan sosyal Onemi, ingaat ve isletim siireglerinde olusabilecek olumsuzluklart minimum
seviyeye indirerek olumlu etkileri maksimuma c¢ikarmaktir. Proje bu agidan incelendiginde
giizergahi boyunca birgok alandan ¢evresel ve sosyal etkileri dlgiilmeye calisiimistir. Sosyal
etkilerin Olgililmesi i¢in gilizergdh boyunca etkilenen yerler, kisiler ve otoritelerle toplantilart
diizenlenerek projeye karsi olusan olumlu ve olumsuz biitiin veriler incelenmistir. Bu veriler
1s18inda projenin biitlin yoOnleriyle amacina ulasabilmesi adina gerekli tedbirler alinmistir.
Sonuglart ve alinacak tedbirler CED (Cevresel Etki Degerlendirmesi) Raporu yerini almistir.
Alinan tedbirler sayesinde proje basarili bir sekilde ilerlemistir. Projenin etkiledigi halk Projenin
kabul edildigi izlenimini sunmaktadir. Proje kisimlarinda kurulan halkla iliskiler ekipleri yore
halki ile baglant1 kurarak projenin olumlu olumsuz yonlerini tespit etmistirler. Halkin projeden
beklentileri nelerdir, projenin halk agisindan olusturdugu olumsuzluklar nelerdir, halkin projeden
olusan kayiplar1 nelerdir gibi degisik alanlarda bilgi akis1 saglanmistir. Halki proje kapsaminda
kendine muhatap bularak, magduriyetlerinin minimuma indirilmesini saglamistirlar. Proje 6ncesi
yapilan toplantilarla halka verilen emniyet, saglik, giivenlik vb. uygulamalar ile bilgilendirilerek
onlarla bir bag olusturulmustur. Bu sayede vasifsiz eleman temini konusunda yore halkina tarafsiz
bir ortam ve imka&n sunulmustur. Bu konuda olusan problemlere istinaden 6nceki konulara
bakilarak proje kapsaminda ¢alistirilacak vasifsiz personelin o giizergah ilizerinde ikamet eden
yerel halktan temin edilmesi maddesi insaat firmalari ile yapilan anlasma maddelerine
eklenmigtir. Bu sayede halkin giivenin kazanilmasi saglanarak projenin belirtilen sekilde
minimum sorunla devam ettirilmesi saglanmistir (www.btc.com.tr).

3.9. Tiirkiye Irak Petrol Boru Hatti

Irak petroliiniin diinya piyasalarina ulastirilmasi biiylik 6nem arz etmektedir. Petroliin
bugiine kadar tasinmasi Tiirkiye iizerinden olmus ve Kerkiik Yumurtalik boru hatt1 tagima islevini
goriip Kuzey Irak petroliinii uluslararasi piyasaya sunulmasinda énemli rol oynamustir. Yaklagik
35 milyon ton tasima kapasitesine olan Kerkiik-Yumurtalik boru hatti, kapasite artirima
calismalar 15181da yillik tagima kapasitesi 70,9 milyon tona ulagmistir. BOTAS’ 1n verilerinde
Kerkiik-Ceyhan boru hattiyla 2001 yilinda 231 milyon varil ham petrol tasirken bu rakam 2002
yilindal76 milyon varil olmustur. ABD nin Irak’a girmesiyle hattaki sevkiyat minimal seviyelere
indirilmistir. Hatta ilk aktarim Subat 2004“te gergeklestirilen boru hattiyla sirastyla, 2004 yilinda
yaklasik 38 milyon varil, 2005 yilinda 13 milyon varil, 2006 yilinda yine 13 milyon varil ve 2007
yil1 ise 40 milyon varil ham petrol tasinmistir. 2008 yilinda karsilikli yapilan isbirligi ve sicak
temaslar ile taginan petrol miktar1 {i¢ kattan fazla artarak 135 milyon varil olarak gergeklesirken,
2009 da da rakam yaklasik 168 milyon varil olmustur. Ancak bu rakam ABD isgalinden 6nceki
rakamlara hala ulagamamaktadir. 2010“da 144 milyon varil, 2011 yilinda ise tasinan petrol
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miktar1 yaklasik 164 milyon varili bulmustur. 2012 yil1 135 milyon varil petrol taginirken Mart
ayindan itibaren baslayan teror olaylar1 nedeniyle 2013 yilinda %33 azalisla 91 milyon 883 bin
varil seviyesine gerilemistir. Ancak bolgedeki mevcut durumun devam etmesi nedeniyle 2014“{in
ilk 6 ayinda sadece Irak “tan Kerkilk — Ceyhan hattin1 kullanarak 14,9 milyon varil petrol
tasinmistir (www.botas.gov.tr). Tiirkiye 2010 yilinda yapilan anlagmaya gore varil basina
ortalama 1 ABD dolar kazanirken, terér olaylar1 ve Irak merkezi hiikiimetiyle olan mevcut
sikintilar nedeniyle azalan petrol akisi nedeniyle de Tiirkiye zarara ugramistir. 2012 yilinda 145
milyon ABD dolar kazanilirken, 2013 yilinda bu rakam 91 milyon ABD dolart ve 2014*{in ilk 6
ayinda ise sadece 15 milyon ABD dolar1 olmustur. Tiirkiye’nin magduriyetini gidermek adina da
mevcut anlagmada iyilestirme yapilmis ve petrol akisi sikintiya girse de, sabitleme sistemi ile
zarar en aza indirilmeye caligilmistir.

Son donemde ¢ikan terdr olaylart nedeniyle boru hatlarinin giivenligi kadar, yeni boru
hatlarinin yapimi da tartismal1 bir konudur. Tiirkiye’nin teror ¢ikmadan yapimina bagladigi boru
hatlar1 ile birlikte Irak’ta bu yil tamamlanmasi planlanan dogal gaz boru hattinin petrol boru
hattina gevrilmesi de diistiniilmektedir. Terér olaylari nedeniyle petrol akisinda yasanan
azalmalarin disinda 2014“{in son aylarma dogru Kerkiik-Ceyhan boru hattindan Ceyhan’a ulagsan
petrol giinliik 300 bin varili bulmustur (Ayhan, 2015;11). Diger boru hatlarinin da devreye girmesi
ile giinliikk 500 bin varile ulasabilecek bir yap1 sdz konusu iken, genel itibariyle normal sartlar
altinda bundan ¢ok daha fazla petrol sevkiyati yapilabilecek kapasite mevcuttur.

Kerkiik-Ceyhan ham petrol boru hatti sahip oldugu kapasiteyle diinya petrol sevkiyati
acisindan azimsanmayacak bir 6neme sahiptir. Kerkiik-Ceyhan hatti 1976 yilinda c¢alismaya
baglayarak ilk tanker gonderilmesi 1977°de gerceklesmistir. 1984 yilinda tamamlanan 1. Tevsi
Projesi ile hattin kapasitesi yillik 46,5 milyon tona yiikseltilmistir. Bu boru hattinin giinliik
kapasitesi aslinda 1,6 milyon varildir. Ancak tam verimli kullanilamamaktadir. Fakat bu hattin
aktif olarak kullaniminda kapasitesi giinliitk 1 milyon varile diigmektedir (Avci, 2014;32). Ama
en 6nemli mesele petroliin taginmasi oldugu kadar, taginma sirasinda giivenli bir sekilde ulasacagi
yere ulagsmasi meselesidir. Bu nedenle Irak petroliiniin tasinmasindaki en biiyiik sorun olan
giivenlik sorunu Kuzey Irak petroliiniin tasinmasi sirasinda da kendini gostermistir. Kerkiik-
Ceyhan boru hattinin siirekli saldir1 ve sabotajlara maruz kalmis ve petrol akisinda yasanan
kesintiler kiiresel petrol piyasasina olumsuz yansimaktadir. Bu durum fiyatlarin dalgalanmasina
ve inisli ¢ikish bir seyir izlemesine sebep olmaktadir. Dolayistyla, hattin giivenliginin saglanmasi
ve tam kapasiteyle ¢alismasi diinya petrol piyasalarina istikrarli bir sekilde ulastirilmasi 6zellikle
som donemde artan terdr olaylar1 nedeniyle hayati bir oneme sahip olmustur. Petroliin
taginmasinda stratejik dneme sahip iilke konumunda bulunan Tiirkiye, keza bu kesintilerden
olumsuz etkilenmis ve kendine diisen pay1 almistir. Korfez Krizi sonrasinda hattan 6 yil boyunca
petrol akmamis ve Tiirkiye’nin yaklasik 2 milyar ABD dolar gelir kaybina maruz kalmastir.
Kerkiik-Ceyhan boru hatt1 yillik 70 milyon tonun iizerinde tasima kapasitesi bulunmasina karsin
hattan gelen petrol islendikten sonra Irak’a karayolu ile taginarak iletilmesinin altinda giizergah
tizerinde bulunan alanlara yonelik ciddi bir tehdit s6z konusu olmasidir (Ugurlu, 2009;197-198).

4. Sonu¢

Boru hatt1 tasimaciliginda ise tilkemiz cografi konumu agisindan AB, Ortadogu ve Asya
tilkeleri ile kiiltiirel ve ekonomik alanlarda yakin iligski ig¢indedirler. Planlanan ulagtirma
politikalarinda petrol boru hatlar1 agisindan koridorlarin hayata gegirilmesi adina gereken ¢abanin
fazlastyla gosterilmesi gerekmektedir. Bogazlarimizin trafik yiikiinii azaltmak i¢in petrol ve dogal
gaz hatlarinin yayginlastirilmas: gerekmektedir. Kiiresel acidan ilerleyen yillarda artacak olan
enerji ihtiyaglariin karsilanmasi i¢in boru hatti tagimacilik sisteminin diger modlar igindeki pay1
artirilmalidir. Ulkemizin konumu adina bulundugu yer itibari ile Asya’dan Avrupa’ya, Kuzeyden
Gilineye aktarilacak olan enerji kaynaklarimin aktariminda enerji iisti olma yolunda gereken
calismalar yapilmalidir. Bunun gerceklesmesi i¢in iilkemizde yapimi devam eden dogal gaz ve
petrol boru hatti projelerinin biran 6nce bitirilerek yeni projelerin planlanmasina baglanmalidir.
Bu hatlar iilkemizin stratejik dneminin artmasina ve ekonomik olarak kalkinmasina yardimci
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olacaktir. Bu sebeple iilkemizden Avrupa’ya gotiiriilen Anadolu Gegisli Dogal Gaz Boru Hatti
(TANAP) ile Adriyatik Denizi Gegisli Dogal Gaz Boru Hatt1 (TAP) projeleri iilkemiz adina 6nem
teskil etmektedir. Bunlarla beraber iilkemizde yapilan ve yapilmasi planlanan boru hatlari;
Nabucco, Rusya Dogal Gaz Hatt1, Yunanistan Hatti, Mavi Akim, Iran Dogal Gaz Boru Hatti, Sah
Deniz Hatt1, Trans Hazar-Kazakistan Hatt1 gibi hatlarla iilkemiz bu alanda etkinligini artiracaktir.
Ulkemiz yeni yapilmasi planlanan boru hatti projelerinde yer alarak bu alandaki etkinligini
NABUCCO, TiirkAkimi1 gibi projelerindeki gibi artirarak énemli ortakliklar elde etmelidir. Bu
projelerde Ozellikle iilkemiz adina projede fiyat uygunlugu saglanilmaya calisilmahdir. Bu
kapsamda baska tilkelerden alinarak iilkemize aktarilan enerji kaynaklarinin yiiksek fiyattan
alinmayarak yeni projelerle diisiik maliyetle iilkemize getirilmesine ¢alisilmalidir. Bu kapsamda
iilkemiz tarihi ve kiiltiirel agidan ortak noktamizin ¢ok oldugu kardes iilkelerle dostlugunu
pekistirmelidir. Yapilmis veya yapilacak projeler iilkemize teknolojik alanda, tasima giderlerinin
azaltilmasinda, is tecriibe kazanilmasinda, yeni ig imkanlarinin olusmasinda ve bu gibi bir¢ok
alanda tlilkemize katki saglayacaktir.
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