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Ozet

Modern Ipek Yolu Projesi, diinya niifusunun yaklasik 4,5 milyarim, 65 iilkeyi kapsayan
Deniz Ipek Yolu ile devasa boyuta gelmektedir. Ingiltere'nin Cin'e baglanmasi anlamina gelen proje 15
Avrupa iilkesini icine almasi, Asya Avrupa kitalarimi birbirine baglayan orta ve giiney koridorlarin
Transatlantik Ticaret ve Yatirim Ortakligi cercevesinde ABD icin son derece onemli oldugu goriilmektedir.
Cin’den baglayarak Anadolu ve Akdeniz iizerinden Avrupa’da son bulan bir ticaret yolunu temsil etmesinin
yam swra insanlarin, kiltiirlerin ve fikirlerin hareket etmesinde yardimci olmugtur. Cin Halk
Cumhuriyeti’nin hizli ekonomik biiyiimesi, dis politikada daha fazla séz sahibi olma istegi Modern Ipek
Yolu Projesi’ni, hayata gecirmeyi amag¢lamustir.

Diinyamin ambart olmaya devam eden Cin Tiirkiye ve Bulgaristan’in diinya ticaretindeki yerini
degistirebilecek giice sahip olacak midir? Bu ¢alismada Modern Ipek Yolu Projesinde, Tiirkiye ve
Bulgaristan’in karayolunu ve demiryolu incelenmistir. Bu iki iilkenin Avrupa baglanti noktalarini
olusturmak tizere altyapilarinin hazir olup olmadigi arastirilmustir?

Anahtar Kelimeler: Ipekyolu, Cin, Tiirkiye, Bulgaristan, Demiryolu

GLOBAL LOGISTICS PROJECT, MODERN SILK ROAD: THE IMPACT OF
BULGARIA AND TURKEY ON TRANSPORTATION INDUSTRY

Abstract

Covering approximately 4,5 billion of the world's population and 65 countries, Modern Silk Road

reaches to massive size via Sea Silk Road. The project,which means connecting of the UK to China
including 15 European countries, seems to be very important for the USA in the framework of the
Transatlantic Trade and Investment partnership with the central and southern corridors connecting the
Asia-Europe continent.
It has helped to move cultures and ideas of people as well as representing a trade route starting from China
,passing through Anatolia and the Mediterranean, and ending in Europe. The People's Republic of China
aimed to realize the Modern Silk Road Project because of her rapid economic growth and desire to have
more say in foreign policy.

Will China, the warehouse of the world,be able to change the place of Bulgaria and Turkey in the
world trade ?In this study, the road and the railway of Bulgaria and Turkey have been investigated in
Modern Silk Road Project. Whether the infrastructures of these two countries are ready to build the
points of European connection has been investigated?

Keywords: Silk Road,China,Turkey,Bulgaria,Railway.
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1. Giris

Cin ile AB arasinda kalan bolim heniiz kiiresel ekonomiye entegre olamamistir.
Dolayisiyla transit ticaretin artmasi, lojistik sektoriin  gelismesi, ulastirma altyapisinin
giiclendirilmesi gerekir. Bunlar gerceklestiginde de Avrasya’da 6zel sektor gelisimine ve bolge
ekonomilerinin entegre olmasina katki saglayacaktir. Biiyiimeyi saglayabilmek i¢in lojistik
sektoriine ihtiyag vardir. Cin-Hindistan, Orta Asya ve Avrupa arasinda ticaret artacaktir.
2000°1i yillarla birlikte Cin’in Orta Asya’ya yonelik politikast yeni bir doneme girmistir. Orta
Asya’daki tiim iilkeler ile diplomatik, ekonomik ve giivenlik ac¢isindan iyi iliskiler kurmus ve
giiniimiizde ekonomik agidan bolgenin en 6nemli aktorii olmayr basarabilmistir. Orta Asya’ya
yonelik mevcut Cin dis politikas1 4 stratejik temele dayanmaktadir;

1. Orta Asya’nin Uygur aktivizminin iissii haline gelmesini 6nlemek,

2. Orta Asya’y1, Cin’in siir dis1 giivenlik sorunlarina miidahalesini gerektirecek istikrar bozucu
bir bolge haline doniistiirmekten kaginmak,

3. Orta Asya bolgesindeki hidro karbon ve diger dogal kaynak ve zenginliklerinin bir kismini
kontrol altina almak,

4. Kuzey ve Bati eksenli kiiresel Cin Pazari stratejisi ¢ercevesinde Orta Asya’y1 bu pazara entegre
etmek (Duran, Purevsuren:2016,78-79).

Cin, 1986 yilinda Tarifeler ve Ticaret Genel Anlasmasi'nin sekretaryasia basvuruda
bulunmus, 2001 yilinda ise Diinya Ticaret Orgiitine 143. iiye olarak
katilmugtir(http://www.dtik.org.tr/dc/editor/file/raporlar/tobb-cinraporu.pdf,) O giinden beridir de
diinyanin ambar1 olmaya devam ederken, 20-30 yil ilerisini diisiinerek kontratlarin1 yapmius,
biliylimesinde ciddi artiglar elde etmistir.

Ipek Yolu, bélgedeki iilkelerinin ticari ve kiiltiirel gelismesinde bilyiilk éneme sahip
olmustur. Yol tizerindeki iilkelerin gelismesinin yani sira dogudan batiya ve batidan doguya
yonelik yapilan ticaretin kavsak noktasinda bulunmaktadir. Asya ile Avrupa kitalarini birbirine
baglayacak bu giizergahlara bakildiginda, orta ve giiney koridorlarin hem Avrupa hem de ABD-
AB ile olusturulmak istenen Transatlantik Ticaret ve Yatirim Ortaklig1 ¢cer¢evesinde ABD igin
son derece 6nemli oldugu goriilmektedir.

1.1. ipek ve Tarihi ipek Yolu

Bazi Cin arkeolojik buluntularia gére MO 3. binde, tahminen 2700 tarihlerinde ipek
ipliklerin dokumacilikta kullanildig1 anlasiliyor; ama disarida taninmaya baslandigi MO 1. binin
ikinci yarisina kadar ipek, Cin’e miinhasir bir iiriin olarak kalmistir(Ferguson, 1978: 589). MO
Il. yy. baginda Cinliler, ipekten kagit yapmaya, II. yy.’de ise ilk liiks ipek kagit liretmeye
basladilar. Ipek elbise giymek Cin’de liiks olarak kabul ediliyordu; dyle ki Qing Siilalesi (1644-
1911) devrine kadar koyliilerin ipek elbise giymeleri yasakti. Ama alinan biitiin bu gibi tedbirlere
ragmen MS 419 yilinda Cinli bir prensesin saglarina gizlenmek suretiyle gizlice Dogu
Tiirkistan’daki Hotan’a tasinan ipek bocegi(Watson, 1983: 549) o tarihten sonra Orta Asya’nin
baska iilkelerine, Iran’a ve Bizans Imparatorlugu’na da yayilmistir. Bati’daki iilkeler ipegin hem
kalite acisindan zayif olmas1 hem de diger yerlerdeki iiretimin pahaliya mal olmas1 nedeni ile
Cin’den alarak ticaretini de gelistirmislerdir.

Ipek Yolu’nun arastirilma tarihi, Dogu’da MO Il. yy. nin ikinci yarisinda Cin elgisi Zhang
Qian ile, Bati’da ise MS . yy. baglarinda Grek tiiccar1 Maes Titianus ile baglatilmaktadir. Antik
donemde ve Orta Cag baslarinda, Bati’dan Dogu’ya kara yoluyla Antakya bolgesinden baglayarak
Kuzey Mezopotamya ve Iran igerisinden gegmek zorunda olan Ipek Yolu giizergahi, daha sonra
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Bat1 ve Dogu Tiirkistan bolgelerinden gegmek suretiyle Cin baskentleri Chang’an ve Loyang’a
kadar uzanmaktaydi(Tezcan, 2014:96-123).

Cin’den baglayarak Anadolu ve Akdeniz araciligiyla Avrupa’ya kadar uzanan diinyaca
{inlii tarihsel kervan yoluna Ipek Yolu ismini veren, 1877 yilinda Alman gezgin ve arkeolog Baron
Freiherr Ferdinand Von Richtofen’dir. Yol boyunca en ¢ok tasinan ve ¢ok deger verilen ticaret
mali Cin’den getirilen ipek4 Ipegin ticari 6nemi; altin gibi saklama araci, degisim araci, Cin’de
ketenden 2 kat, Bati’da ise ketenden 4-6 kat daha degerli olmasindan kaynaklanmaktadir. oldugu
icin yol bu isimle tanimlanmistir. MO 2. yiizyilda ipegin Cin disinda batiya olan ilk ticareti ise
Cinli el¢i Zhang Qian ile baslamistir. Alman kaynaklarda “Die Seidenstrasse”, Ingiliz
kaynaklarinda “The Silk Road”, Cin kaynaklarinda “Sichou Zhi”, Rus kaynaklarinda “Velikiy
Sholkovyi”, Fransiz kaynaklarda “La Route de la Soie” olmak iizere cesitli sekillerde ifade
edilmistir( Hiibner, 2014:13).

Bati’y1 Uzakdogu’ya, Hindistan’1 Cin’e baglayan, Orta Asya’y1 bag- tanbasa gecen 2000
yillik Ipek Yolu altin ¢agmdaé kus ucusu 7.500 km, normal doniislii gidisiyle 10.000 km
uzunluktaydi. 6 Tarihsel Ipek Yolu’nun altin ¢ag1, 13. ve 15. yiizyillar arasindadir.15. yiizyilin
ortalarinda Istanbul’un fethiyle de ipek Yolu bir zaman igin kesin olarak sona erdi. Asya ticareti
ve seyahati devam etmesine ragmen Ipek Yolu bir daha artik geri gelmeyecekti.”(Christian
2000:6)

1.2. Modern ipekyolu Porjesi

Asya'dan Avrupa'ya ticareti gelistirmek icin tarihteki adina atifta bulunularak bu ad
verilmistir. 2013 yilinda Xi Jinping’in devlet baskani olmasiyla Cin’in Orta Asya’ya yonelik
ekonomik politikasinda yeni donem baslamistir. Cin lideri 7 Eyliil 2013 tarihinde Kazakistan’da
Nazarbayev Universitesi’nde yaptig1 konusmasinda “Tek Yol, Tek Kusak” sloganli Orta Asya
kamuoyuna duyurmustur. “One Belt One Road (Bir Kusak Bir Yol)” sloganiyla tanitilan Modern
Ipek Yolu yiizyihn en biiyiik projesi olmaya aday bir projedir. Sadece ticaret iizerine
disiiniilmeyen proje, kapsamli bir sekilde sosyal hayati, siyasal iktidarlari, yonetim bigimlerini
sekillendirme potansiyeline sahiptir.
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Cin ve Pasifik Asyasi’nm1 Avrupa pazarina baglayan mevcut ti¢ 6nemli ticaret koridoru oldugu
goriilmektedir:

1. Kuzey koridor: Rusya iizerinden Trans- Sibirya hatti boyunca Rus Anakarasindan gegerek,
Kazakistan ve Belarus tizerinden Avrupa’ya ulagsmaktadir.

2. Orta koridor: Cin’den kuzeye ¢ikarak, Kazakistan tizerinden Tiirkmenistan, Azerbaycan ve
Tiirkiye’den gegerek Avrupa’ya uzanmaktadir.

3. Giiney koridor: Kazakistan’dan baslayarak sirasiyla Kirgizistan—Ozbekistan—Tiirkmenistan—
[ran hatt1 {izerinden Tiirkiye’ye, buradan da Avrupa’ya ulagmaktadir.

Yeni giizergahlarda yer alan Afganistan, Azerbaycan, Belarus, Cin, Guircistan, Hindistan, Irak,
fran, Kazakistan, Giiney Kore, Kirgizistan, Mogolistan, Pakistan, Rusya, Suriye, Tacikistan,
Tiirkiye, Tiirkmenistan ve Ozbekistan olmak iizere toplam 19 iilke Modern Ipek Yolu’nun ticaret
koridoru tizerinde bulunan {ilkeler olarak goriilmektedir. Bu yollar i¢in fizibilite ¢aligmasi
yapilmaktadir.

Cin bu proje i¢in uzun vadede 3 trilyon dolarlik bir biit¢e ayirmayi planlamaktadir. Yolun
gectigi llkeler de hesaba katilacak olursa yine uzun vadede 4 trilyon dolar harcama yapilmasi
tahmin edilmektedir. Proje kapsaminda Pekin ve Moskova arasinda désenecek demiryolunun
uzunlugunun 7000 kilometreyi bulmasi diisiiniilmekte, bu da iki biiylik giicin demir yoluyla
birbirine baglanmasi anlamina

gelmektedirhttp://en.ndrc.gov.cn/newsrelease/201503/t20150330_669367.html.

Modern Ipek Yolu projesi kapsaminda iki farkli hattin olusturulmasi planlanmaktadir
(Sekil 1). Insa edilmesi diisiiniilen hatlardan ilki Cin, Orta Asya, Rusya ve Avrupa’y: karadan
birbirine baglayacak olan “Ipek Yolu Ekonomik Kusag1” (Silk Road Economic Belt) hattidir. Bu
hat ile giizergah iizerindeki Orta Asya iilkelerinde altyapi imkanlarinin gelistirilmesi, yerli ve
yabanci yatirimlarin artirilmasi ve ticaret serbestliginin saglanmasi 6ncelikli hedefler arasinda yer
almaktadir. Proje kapsaminda yiiksek hizli demir yolu, kara yolu, limanlar, havaalanlari, dogalgaz
hatlar1 ve diger altyap: projeleri yer almaktadir.1 Ikinci hat ise Cin’i Hint Okyanusu iizerinden
Basra Korfezi ve Akdeniz’e baglayacak olan “Deniz Ipek Yolu” (Maritime Silk Road)
hattidir.(10) Bu hat araciligiyla Basra Korfezi ve Hint Okyanusu tizerinden deniz yoluyla yapilan
ticaretin  gelistirilmesi planlanmaktadir. Deniz Ipek Yolu'nun o6ne ¢ikmasinda mevcut
giizergahlarin hem maliyetli olmas1 hem de Aden Korfezi ve Malakka Bogazi’nin varligindan
kaynakli giivenlik sorunlarinin ortaya ¢ikmast etkili olmustur.

Modern Ipek Yolu projesi deniz ve kara yolu hatlari ile birlikte toplamda 65 iilkeyi
kapsamaktadir. Giizergah iizerindeki tilkeler incelendiginde projenin genel olarak gelismekte olan
tilkeleri igerdigi goriilmektedir. Proje kapsamindaki s6z konusu iilkelerin yaklasik 21 trilyon
dolarlik bir ekonomik biyikligi (Mc Bridge2015:22) olusturdugu g6z onilinde
bulunduruldugunda Modern Ipek Yolu projesinin ciddi bir ekonomik potansiyeli barindirdig
anlagilmaktadir. Cin’i Orta Asya iizerinden Avrupa’ya baglayacak bu yolun tamamlanmasi ile
birlikte kara, deniz ve demir yolu ulagiminda entegrasyon saglanmasi, kiiresel ticaret yollarinin
cesitlendirilmesi ve ulagim siirelerinin kisaltilarak maliyetlerin diistiriilmesi hedeflenmektedir.

1.3.Projenin Finansmani

Cin, Yeni Ipek Yolu projesini hayata gegirmek i¢in 2015 yilinda Asya Altyap1 Yatirrm
Bankasim (AIIB) kurmustur. Yeni Ipek Yolu yani “Bir Yol Bir Kusak” projesinin finansman
gorevini iistlenecek olan banka 50 milyar ABD dolar1 sermaye ile kurulmakla birlikte proje
kapsamindaki yatirimlarin tam olarak ger¢eklesmesi i¢in 1.4 trilyon ABD dolar gerekmektedir.
S6z konusu biitce Amerika’nin Marshall plani ¢ergevesinde gergeklestirdigi yardimlardan 12 kat
fazladir. Proje ile ilgili en Oonemli meydan okuma giivenlikle ilgilidir. Gergeklestirilmesi
ongoriilen 81.000 km’lik hizli tren hattinin ¢ok sayida iilkeden gegecek olmasi ve Cin’in batisi ile
Pakistan arasinda (diinyanin savunulmasi en zor olan ve yogun ¢atismalarin oldugu bolge olan)
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Khasgar-Gwadar ekonomik koridorundaki yollarin ve boru hatlarinin giivenliginin saglanmasi
baslica sorunlardir(Zhigun,2015:36)

1.4.Modern Ipek Yolu ve Tiirkiye

Bakii-Tiflis-Kars demiryolu, 30 Ekim 2017 tarihinde Hatti"nda ilk katar, Kazakistan'dan
getirilen tahili Mersin Limani'na tasimak {lizere yola ¢ikti. Uzunlugu 838 kilometre olan yeni
demiryolunun, 76 kilometresi Tirkiye, 259 kilometresi Giircistan ve 503 kilometresi ise
Azerbaycan topraklarindan gegmektedir. 1k etapta yillik 1 milyon yolcu ve 6 buguk milyon ton
yiik taginirken, 2034'e kadar 3 milyon yolcu ve 17 milyon ton yiike gikartilmasi planlanmaktadir.
Hatla Cin'den yola ¢ikan yiikiin Kazakistan ve Tiirkmenistan {izerinden Hazar Denizi ile Bakii
Alat Limani'na, oradan da Giircistan ve Tiirkiye lizerinden Avrupa'ya tasinmasi ongoriilmektedir.
Boylece Londra'dan Pekin'e kesintisiz demiryoluyla ulasmak miimkiin hale gelecektir.

Marmaray ve Yavuz Sultan Selim Kopriisii ile Tiirkiye tizerinden Avrupa'ya ulastirilmasi
disiiniilen projenin Tiirkiye hattinin tamamlanmasi ile “orta koridor” gerceklestirilmis olacaktir.
Tiirkiye jeopolitik konumunun kendisine sagladigi Asya ve Avrupa arasinda koprii olma gorevini
bu proje ile daha da goriiniir héle getirecektir. Tiirkiye, proje i¢in kurulan Asya Altyap1 Yatirim
Bankasina kurucu liye olarak katilmistir.

1.4. Tiirkiye-Cin Dis Ticareti

Tiirkiye’nin Cin ile yaptig1 ticarete bakildiginda; 2016 yilinda 2.328.044 bin ABD dolar1
iken, 2017 yilinda 2.684.384 bin ABD dolarina yiikselmistir. Bu rakamlarla 2016 yilinda ithalat
icindeki payr %2.8 ile ilk sirada yer almaktadir. 2015 yilinda ise bu oran %12’dir. Ithalata
bkildiginda; 2016 yilinda 25.441.433 bin ABD dolar1 iken, 2016 yilinda 19. sirada yer almistir.
2017 yilinda ithalat icindeki pay %]1.7 iken 2015 yilinda %1.8 2013 yilinda ise
%2.4’tir(www.tuik.qov.tr)

1.5.Bulgaristan- Cin Dis Ticareti

Bulgaristan en ¢ok mal Rusya, Tiirkiye, Cin ve Ukrayna’dan ithal edilmistir. 2016 Yilinda
Bulgaristan’in en biiyiik ithalat partnerlerine bakildiginda, Almanya; 3 210,7 Milyon Euro ile
toplamin 12%’sini, Rusya; 2 340,6 Milyon Euro ile% 9’unu Cin; 2 071,2 Milyon Euro ile %
8%’ine karsilik gelmektedir. Goriilmektedir ki Bulgaristan’in ithalatinda biiyiik partner
iilkelerden biri Cin’dir. Ulke ihracatinda ilk sirada geleneksel olarak Almanya yer almaktadir.
Almanya, 3,21 milyar euro degerindeki ihracat rakamiyla ve % 13,6’lik payiyla Bulgaristan’in
birinci ihracat partneri olmustur. italya, 2,17 milyar euro ihracat degeri ve % 9,2’lik payiyla ikinci
sirada, Romanya ise 2,07 milyar euro ihracat degeri ve % 8,8’lik payyla tiglincii sirada yer
almistir. Tirkiye, 2012 yilinda yiikseldigi {iglincii sirasin1 2015 yilina kadar siirdiirmiis, ancak
2016 yilinda bir pozisyon gerileyerek dordiincii olmustur. Cin 2016 yilinda ilk 10 iilke yer
almamistir( Sofya Biiytikelgiligi, 2016-2017).

Tarihte Ipek Yolu’nun en kritik gegis giizergahlarindan biri olan Anadolu’ya ev sahipligi
yapan Tirkiye, Cin’den baslayarak Avrupa’nin iclerine uzanacak olan projenin Onemli
tilkelerinden biridir. Avrupa, Asya ve Ortadogu cografyasinin kesistigi noktada yer alan Tiirkiye,
projenin kara ve demiryollarim iceren Ipek Yolu Ekonomik Kusagi hattinin Avrupa’ya baglanti
noktasini olusturmaktadir. Ipek Yolu kapsaminda yapilmasi planlanan altyap1 projeleri sayesinde
Tiirkiye ile Asya tilkeleri arasinda igbirliklerinin artmasi ve ciddi sermaye hareketliliginin ortaya
cikmasi beklenmektedir. Bu baglamda Tirkiye’nin Asya Altyapr Yatirim Bankasi’nin (Asia
Infrastructure Investment Bank) kurucu iilkelerinden biri olmasi, Modern ipek Yolu’nun hangi
giizergahi 6ne ¢ikarsa ¢iksin kilit {ilke Tiirkiye’dir(Sahin,Kalayci, 2014:123-154).
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1.6.Tiirkiye’nin Karayolu ve Demiryolu Varhgi

Tiirkiye’de yolcu ve yiik tasimaciliginda en fazla tercih edilen ulagim tiirii karayolu olup,
( 2015 y1h itibartyla ) yurti¢i yolcu tagimaciliginin % 89,2 si ve yiik tagimaciliginin % 89,81
karayolu ile yapilmaktadir. Karayollari ile 2015 yilinda yapilan yiik tasimaciligi 244 milyar ton-
km’ye, yolcu tasimaciligi 291 milyar yolcu-km’ye ve gergeklesen toplam yol kullanimi 113
milyar tagit-km’ye ulagmistir. 2003-2015 yillar1 arasinda tasit-km degeri toplam % 116, ton-km
degeri % 61 ve yolcu-km degeri %77’lik bir artig gostermistir. 2016 yili sonu itibariyle, 2.542 km
(% 3,78) otoyol, 31.106 km (% 46,32) Devlet Yolu ve 33.513 km (% 49,90) il yolu olmak iizere
toplam 66.244 km yol ag1 bulunmaktadir. Bu yol aginin 42.131 km’si sathi kaplamali, 21.188
km’si bitimlii sicak karisim(BSK) kaplamalidir(Karayollari Genel Miidirligi, 2016 Yil
Raporu:32)

TCDD’nin, 2016 yili sonu itibariyle 8.950 km’si konvansiyonel anahat ve 2.401 km’si
tali hat, 1.181 km 2’inci, 3’iincii ve 4’iincii anahat yollar1 olmak {izere toplam 12.532 km’lik
demiryolu hatt1 bulunmaktadir. Mevcut demiryolu hattimizin toplam 1.213 km’si yiiksek hizli
tren hattindan olusmaktadir.

Mevcut hatlarin:

0%36’smin kurp yarigap1 1000 metreden daha kiigiiktiir.

¢%12’sinin egimi %0.10’dan daha biiyiiktiir.

0%96’s1 22,5 ton dingil basincinin iizerindedir.

¢%95’inde beton travers doselidir.

e Raylarm %65°1 0-10 yas arasindadir.

e Demiryolu hatlarinda toplam 200,4 km tiinel bulunmakta, bunlarin %73t 0-1000 metre
arasindadir.

e Demiryolu hatlarinda toplam 89,1 km koprii ve menfez bulunmakta, bunlarin %62’si 51-100
yas arasindadir. Yillar itibari ile hedeflenen projelerin tamamlanmasina miiteakip toplam yol
uzunlugumuz 2023 yilinda 25.979 km olacaktir.

2016 yil1 sonu itibariyle Tesekkiiliin ceken arag parkinda 125 adet elektrikli loko, 436 adet anahat
dizelli lokomotif, 107 adet manevra lokomotifi, 118 adet elektrikli dizi, 80 adet dizelli dizi, 19 set
yiiksek hizli tren, ¢ekilen ara¢ parkinda ise 872 adet yolcu, Tesekkiiliimiize ait 19.570 adet,
sahibine ait 4.146 adet yiik vagonu ve 200 adet idari vagon bulunmaktadir(TCDD, Demiryolu
Sektor Raporu, 2016)

Ro-La kullanimiyla Istanbul’dan gegen agir vasita trafiginin demiryoluna kaydirilmasi
amac1 ile Marmaray Hatt1 gerekli altyapiy1 sunmaktadir. Marmaray su anda diinyadaki en biiyiik
ulagim altyap1 projelerinden birisi olarak gerceklesmistir. Proje, Avrupa yakasinda bulunan
Halkal1 ile Asya yakasinda bulunan Gebze ilgelerini kesintisiz, modern ve yiiksek kapasiteli bir
banliyd demiryolu sistemiyle baglanarak Istanbul’daki mevcut banliyd demiryolu sisteminin
iyilestirilmesine dayanmaktadir. istanbul Bogazi’min her iki yakasindaki demiryolu hatlari,
Istanbul Bogazi’nin altindan gececek olan bir demiryolu tiinel baglantisi ile birbirine
baglanmistir(Ulagtirma Bakanligi,Marmaray Porjesi)

1.7. Bulgaristan’nin Karayolu ve Demiryolu Varhgi

Bulgaristan genelinde kuzeyden giineye dort, dogudan batiya li¢ ana karayolu sebekesi
bulunmaktadir. Bulgaristan Yol Altyapisi Ajansi verilerine gore; Bulgaristan karayollarinin
toplam uzunlugu 19.462 km olup bunun sadece 610 km’si otobandir. Otobanlarda hiz sinir1 140
km/saattir. Yollari % 40’1 iyi, % 27’si orta iyi, % 33’1 ise kotii durumdadir ve gittikge karayolu
durumunun kotiilestigi dikkat gekmektedir. Belediye yollarinin toplam uzunlugu 19.490 km’dir.
Bulgaristan’1 IV, VII, VIII, IX and X no’lu Pan-Avrupa Transit Koridorlar1 kat etmektedir. Bir
diger ifadeyle, Avrupa’nin toplam 10 ana ulasim arterlerinden besinin Bulgaristan {izerinde
kesismektedir.
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Bulgaristan’in demiryolu ag1 biitiin iilke {izerine yayilmis olup oldukga kapsayicidir. Agin
biiyiik bir kisminin elektrifikasyonu yapilmistir. Mevcut ulastirma hizmeti talebinden daha biiyiik
talebi karsilayabilecek kapasitede olan agin durumu geciken tadilatlar nedeniyle kotiidiir. Bundan
dolay trenlerin azami hiz sinir1 diisiik, seyahat siireleri uzun, konfor diisiik, isletme maliyetleri
yiiksektir. Giivenlik, haberlesme ve gii¢c kaynagi sistemleri hem teknolojik hem fiziksel anlamda
eskidir. Bu nedenlerle demiryolu iizerinden gerceklesen hizmetin kalitesi diisiiktiir. Ancak son
yillarda, AB fonlarinin da destegi ile demiryolu altyapisinda bazi 6nemli hatlar iizerinde
modernizasyon isleri yapilmaktadir.

Ulkenin demiryolu toplam uzunlugu 2015 sonu itibariyle, 2.907 km tekli hatlar, 1.978 km
cift hatlar, 1.480 km tren istasyonu raylari, 152 km dar ve genis hatlar dahil olmak {izere, toplam
6.517 kilometredir. Demiryolu ag1 tizerinde 47,5 km uzunlugunda 186 tiinel, 41,9 km
uzunlugunda 976 koprii, 777 demiryolu gegidi, 307 tren istasyonu mevcuttur. Karadeniz kiyisinda
Varna ve Burgaz limanlarmin ve Tuna iizerinde Vidin, Lom, Svistov, Ruse-iztok (Dogu Ruscuk)
ve Ruse-Zapad (Bati Rusguk) limanlarinin  demiryolu ag1 ile  baglantilar
bulunmaktadir(Haberlesme Bakanli§1,2016).

Bulgaristan Demiryolu Isletmeleri (Bulgarski Darjavni Zeleznitsi - BDZ) demiryolu
ulasgtirmaciligini saglamakta olup, Bulgaristan Ulastirma, Bilgi Teknolojileri ve Haberlesme
Bakanligina baglidir. 2002°de kurulan Ulusal Demiryolu Altyapisi Sirketi (NRIC) ise demiryolu
altyapisinin gelistirilmesini, bakimini, modernizasyonunu saglamaktadir. BDZ yiik tasimaciligi
boliimiine ait yaklasik 600 bin ton net agirligi olan 1.000 civarinda blok tren ve yaklasik 20 bin
ton net agirligi olan 600 civarinda konteynerli vagon bulunmaktadir. Ana gilizergahlar Almanya
ve Avusturya’dan Tiirkiye’ye ve tersi ile Slovakya’dan Tiirkiye’ye ve tersi.

2. Sonu¢

Modern Ipek Yolu Projesi'nde ABD'nin disarida birakilmasi ve Orta Asya'y1 ¢apraz bir
sekilde gecip, Iran iizerinden Tiirkiye limanlariyla Avrupa'ya ulasan bu projenin biiyiik oranda
Rusya'y1 "Ipek yol"un digia ittigi belirtilmektedir. 40 milyar dolarlik biitgeyi dngdren ve her yil
yatirimlar i¢in 750 milyon dolar harcanmasi planlanan “Orta Koridor” kapsaminda Tiirkiye ile
Cin arasinda imzalanan, “Ipek Yolu Ekonomi Kusaginin 21. Yiizy1l Denizdeki ipek Yolunun ve
Orta Koridor Girisiminin Uyumlastirilmasina iliskin Mutabakat Zapt1 Tasaris1” 7 Temmuz 2010
yilinda baglamistir (5 y1l gegerlilik siiresi vardir).

Tiirkiye ile Cin arasinda yeni bir Demiryolu Isbirligi Anlagmasi 14 Kasim 2015 yilinda

Antalya’da imzalanmistir. Bu anlagsmalar ile yiliksek altyapi yatirimlari, uzman personel, devlet
destegi ile birlikte ekipman ve iiretimin yani sira montaj sanayisinin de gelistirilerek istenen
diizeye ulasacaktir. Tiirkiye, giizergahin biiyiilk bolimiinii yeniden isler hale getirebilecek
konumdadir. Bunu da Marmaray, istanbul Bogaz1 Tiip Gegidi saglayacaktir.
Bulgaristan’in  AB iiyesi olmasi 0zelligi demiryolu tagimacilifn ile birlikte intermodal
tasimacilikta yogun yiik akimi olacaktir. Devlet ve 6zel sektor bir araya gelerek genis intermodal
terminal agini olusturarak bu yiikii kaldiracaktir. Sinir gegislerini hizlandirmak igin igbirligi
gelistirilmelidir.
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