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Ozet

Uluslararas: ticarette tasimacilik, tarihin ilk ¢aglarindan bu yana biiyiik 6lciide denizyoluyla
yapilmaktadir. 2017 yilinda gerceklesen 17,7 Trilyon ABD dolar: seviyesindeki diinya mal ticaretinin %
80’lik boliimiiniin denizyolundan yapildig1 diisiiniildiigiinde konunun onemi daha da ¢arpict bir sekilde
ortaya ¢ikmaktadr. Ulkemiz ihracat ve ithalatimn % 60°a yakin bir kisminin denizyolundan yapiliyor
olmasi da bir diger énemli noktadw. Deniz ticareti, Tirk Ticaret Kanunu'nun 931 - 1400. maddeleri
arasinda, 470 madde hacmindeki “Deniz Ticareti” baslhkli Besinci Kitab: ile diizenlenmistir. Bu
maddelerde yer alan hususlar incelenerek, tilkemizdeki Deniz Ticaret Hukuku ogretisi hakkinda bir analiz
yapumstir. Bildiride deniz ticaretindeki ozel terminolojik alt yapt da degerlendirilmis, bu kavramlarin
pratikteki 6nemi vurgulanmistir. Konu, denizyolu tasimaciligimin hukuki altyapisinin  anlagsilmast
bakimindan 6nem arzetmektedir.

Anahtar Kelimeler: Uluslararast ticaret, denizyolu tasimacilig, ticaret hukuku

Abstract

In international trade, transportation has been largely made by maritime since the early ages of
history. Considering that 80 % of World Trade in goods, which was USD 17.7 trillion in 2017, was made
from the sea, the importance of the issue is even more striking. Another important point is that nearly 60
% of our country's exports and imports are made by sea. The maritime trade was organized by the Fifth
Book titled "Maritime Trade" in the volume of 470 articles between 931 - 1400 of the Turkish Commercial
Code. Using subjects on those articles an analysis was made about the Maritime Trade Law doctrine in
our country . The specific terminological infrastructure of the maritime trade was also evaluated in the
declaration, emphasizing the practical importance of these concepts. The issue is important in terms of
understanding the legal infrastructure of marine transportation.

Keywords: International trade, maritime transport, trade law
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1. Giris

Diinya ticareti, ilk ve ilkel devirler hari¢ tutulursa, tarih boyunca denizyolu agirlikl
olmustur. Diin oldugu gibi bugiin de gegerli olan bu durum, ileriye dogru yiizlerce yil daha,
siiphesiz ki gecerli olacaktir. Ozellikle konteyner gemilerinde ¢ok dikkat cekici bir gelisme
gozlemlenmektedir. Diinyanmin dnde gelen konteyner tasimaciligi yapan firmalar1 arasinda adeta
bir “kapasite yaris1” seklinde gelisen bu siire¢ sonunda bugiin, 2017 yili itibariyle gelinen nokta
21.413 TEU (20’lik) konteyner seviyesindedir (Tablo 2). Artik biyiik tasimacilik sirketleri
konteyner gemisi sipariglerini bir adet gemi olarak degil, “dordiiz gemiler” seklinde vermeye
baglamiglardir. Bunun yaninda, artik, Sanghay agiklarinda insa edilen ve National Geographic
TV’de “Mega Yapilar” programina konu olan Yangshan Limani gibi “derin deniz limanlar1”,
hatta daha iddial1 bir adla “okyanus limanlar1” inga edilmektedir (Yangshan, 2018).

Italyan Marco Polo’nun destans1 Cin yolculugu bir tarafa birakilacak olursa; 1492°de yine
bir Italyan olan Kolomb’un, yeni bir kita buldugunun farkinda olmasa bile Amerika’ya ulasmasi,
1497°de Portekizli Vasco da Gama’nin Umit Burnu’ndan Hindistan’a gidebilmesi, 1519°da
Ispanyol Magellan’in batiya giderek Giiney Amerika’dan, daha sonra Magellan Bogazi adi
verilen yoldan gecerek Hindistan’a, oradan da yeniden Ispanya’ya donerek diinya turunu
tamamlamasi deniz ticaretinin, Akdeniz, Baltik Denizi ve Mans Denizi disina taginmasinin
doniim noktalar1 olmustur.

O tarihlerden bugiine kadar araliksiz bir sekilde artan deniz ticareti ve deniz tasimaciligi
bugiin itibariyle diinya ticaretinin % 80’ine ulasmig bulunmaktadir. Bu oranin rakamsal degeri
2017 yilinda gerceklesen 17,7 trilyon ABD dolan tutarmdaki toplam tagimaciligin, 14,2 trilyon
ABD dolari seviyesindeki bir biiyiikliige denk gelmektedir. Ulkemizde ise bu oran ihracatimiz ve
ithalatimiz agisindan hemen hemen aymi oranlarda gerceklesmekte olup, yaklasik % 60
civarindadir (TUIK, 2017).

Bu 6zet bilgilerden de anlasilacagi lizere deniz ticareti ve buna bagli olarak denizyolu
tagimacilig1 uluslararasi ticaret konseptinin “olmazsa olmazi” konumundadir ve bu konumunu
giderek giiclendirmektedir. O halde deniz ticareti ilgili tiim kesimlerce ulusal ve uluslararasi
mevzuati, idari yapisit ve pratikleri itibariyle ayrintilariyla bilinmesi gereken bir olgu olarak
benimsenmeli ve kabullenilmelidir. Bu bildiride, deniz ticaretindeki 6nemli hususlara ve
uygulamalara deginilmistir.

2. Denizyoluyla Ticaret

Deniz ticaretinin ve deniz tasimaciligimin diinya ticareti igindeki pay1 % 80 civarindadir.
Bu oran iilkemizde ise % 60 civarindadir. Tasima Yollarma Gore Thracat, 2017 itibar1 ile miktar
ve yiizde olarak Tablo 1’de yer almaktadir.

Tablo 1. Tasima Yollarina Gore ihracat (2017)

(1.000 ABD Dolar1) %
Genel Toplam 156.994.294 100
Denizyolu 91.316.144 58,2
Karayolu 45.810.478 29,2
Havayolu 16.991.680 10,8
Demiryolu 684.183 04
Diger 2.191.809 1,4

Kaynak: TUIK, 2018
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Tabloya bakildiginda 2017 verilerine gore, tasima yollar1 i¢inde deniz yollarmin payinin
% 58,2, karayolunun paymin % 29,2, havayolunun paymm % 10,8 seviyelerinde oldugu,
demiryolunun payinin % 0,4 gibi ihmal edilecek 6lgiide kiigiik oldugu goriilmektedir. Deniz
ticareti, uluslararasi ticaret 6gretisinde terminoloji agisindan en zengin olan alandir. Pruva, kig,
draft, kiipeste, iskele, sancak gibi gemilerin mimari ve miithendislik terimleri bir tarafa birakilacak
olursa; starya, siirastarya, demuraj, kirkambar sozlesmesi, miisterek avarya, dispeg, tonilato ve
daha birgok Ozel terim deniz ticaretini ve deniz tasimaciligini ve bu 6gretiyi renklendiren
unsurlarin basinda gelmektedir.

Terminolojik bilgi noksanliginin veya eksikliginin, milyarlarca, hatta diinya genelinde
trilyonlarca ABD dolarlik meblaglarin konusuldugu deniz ticaretinde biiyiik kayiplarin ve hayal
kirikliklarinin yasanmasina neden olmasi kaginilmazdir.

3. Deniz Ticaret Hukuku

Esya tasimalarinda kullanilan araglardan karayolu, demiryolu, denizyolu, igsu yolu ve
havayolu araglari ile yapilan tasimalar i¢in ¢ok sayida milletlerarasi s6zlesme bulunmaktadir.
Tiirkiye;

- Karayolu ile esya tasimalarina iliskin CMR (Convention Marchandise Routier)
Konvansiyonu’na,

- Demiryoluna iliskin COTIF (Uluslararast Demiryolu Tagimalarina iligskin S6zlesme /
Convention concerning International Carriage by Rail) Konvansiyonu’na ve COTIF
eklerine,

- CIV (Uniform Rules concerning the Contract of International Carriage of Passengers
by Rail ile,

- CIM’e (Uniform Rules concerning the Contract of International Carriage of Goods by
Rail),

- Denizyoluna iligkin 1924 Briiksel S6zlesmesi’ne ve

- Havayoluna iliskin Varsova / Montreal S6zlesmelerine taraf olmustur (Yetis- Samli,
2013:479).

Bu goriinlimii itibariyle, uluslararasi tagimacilik son derece karmasik bir mevzuat yapisina ve
buna bagli komplike bir uygulama diizenine sahiptir.

3.1. Ulusal Deniz Ticaret Hukuku

Deniz ticaret hukuku, biiylik hukuk¢u Ernst Hirsch’in eseri olan 1957 tarihli eski Ticaret
Kanunumuzun yerine 1 Temmuz 2012 tarihinde yiiriirliige giren yeni Tiirk Ticaret Kanunu’nun
Besinci Kitab1 olarak ve “Deniz Ticareti” ana baslhigi ile diizenlenmistir. Ticaret Kanunu’nun
genel gerekcesine ve madde gerekgelerine bakildiginda genelde Avrupa Birligi’nin ilgili
mevzuatinin, 6zelde ise Alman Ticaret Kanunu’ndaki diizenlemelerin; bunlar yaninda, dogal
olarak uluslararasi s6zlesmelerin esas alindig1 goriilecektir.
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Tiirk Ticaret Kanunu’nun 931 - 1400. maddeleri arasinda, 470 madde hacmindeki “Deniz
Ticareti” basliklt Besinci Kitabi’nda diizenlenen “bazi” hususlar basliklar itibariyle sunlardir:
Gemi, Gemi adamlari, Geminin kimligi, Gemi sicili, Miilkiyet ve diger ayni haklar, Donatan ve
donatma istiraki, Kaptan, Deniz ticareti sdzlesmeleri, Yiikleme-Bosaltma, Denizde tasima
senetleri, Miisterek avarya.

470 maddede diizenlenen daha birgok alt baglik olmakla beraber, yukarida yer alanlar 6ne
¢ikanlar olarak degerlendirilebilir. Ornegin “Kaptan” ile ilgili diizenlemeler -ki bunlarin arasinda
deyim yerindeyse kaptan -konsimento eksenindekiler de vardir- son derece 6nemlidir. Bunun
yaninda Kanunun 1228-1241. maddeleri arasinda “Denizde Tasima Senetleri” basligi altinda
diizenlenen, kanundaki ibareyle “konigsmento” (dil uyumu nedeniyle pratikte “konsimento”
denilmektedir) da evrensel kurallar igermesi acisindan onemli diizenlemeler igermektedir.
Kolleksiyonerlerin portfoylerindeki bazi kongimentolar iizerinde “konusmento” ibaresine
rastlandigi da belirtilmektedir (Aytogan, 2016:145).

3.2. Uluslararas1 Hukuk

Uluslararasi ticaret diinyasindaki tiim konular ve uygulamalar, bir yandan DTO (Diinya
Ticaret Orgiitii), DGO (Diinya Giimriik Orgiitii), AB (Avrupa Birligi) gibi ¢ok tarafli ve ayrica
iki tarafli uluslararasi antlasmalarla; diger yandan, Uluslararasi Ticaret Odas1 (ICC), Uluslararasi
Sigortacilar Birligi (IUA) gibi meslek kuruluslarinin, koyduklar kurallarla diizenlenmektedir.
ICC, IUA gibi uluslararast meslek kuruluslarinin diinya ticaretinin faydalanmasina sundugu ve
uyulmasi ihtiyari olan kurallarin, yillar i¢inde diinya ticaretindeki aktorler tarafindan biiyilik kabul
gordiigiinii ve istisnasiz olarak, adeta baglayici kurallar gibi uygulanagelmektedir.

Uluslararasi ticaret hukukunun, temel olarak “cok tarafli antlagsmalara dayali” yapisi,
deniz ticaret hukukunda da &n plandadir. ilerleyen béliimlerde “Konsimentonun Tarihgesi ve
Uluslararas1 Sozlesmeler, Konvansiyonlar, Protokoller” ibaresi altinda sadece baslik olarak
deginilen, modern zamanlarin ¢ok tarafli antlagmalarina dayali diizenlemeleri sunlardir:

1924 Briiksel Sozlesmesi:

Briiksel’de imzalanan “Konigsmentoya Miiteallik Bazi Kaidelerin Tevhidi Hakkindaki
Milletleraras1 Sozlesme” ile konsimento ilk olarak cok tarafli uluslararasi bir sozlesme
kapsaminda diizenlenmistir. Briiksel Sozlesmesi, biiylik ol¢lide 1921°de bagitlanan Hague
Kurallari’'ndan aktarmayla yazildigindan, uygulamada “Lahey (Hague) Kurallar1” olarak
adlandirilmaya devam edilmistir. Uygulamada bdyle olmakla beraber TTK bu diizenlemeye,
“Briiksel Kurallar1” demektedir.

1968 Visby Protokolii:

Briiksel Kurallari, isve¢’in Visby kentinde imzalanan bir protokol ile revize edilmis ve
“Hague-Visby Rules” olarak anilmaya baglanmistir. TTK’nda, buna da kismen “Briiksel-Visby
Kurallar1”, kismen de “1924/1968 Briiksel / Visby Sozlesmesi” denilmektedir.

1978 Hamburg Sézlesmesi:

Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi’nin (UNCTAD-United Nations
Conference on Trade and Development) inisiyatifi ile “Birlesmis Milletler Denizde Esya Tasima
Sozlesmesi”, kisa ifadesiyle “Hamburg Kurallar1” (The United Nations Convention on the
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Carriage of Goods by Sea”), 1 Kasim 1992’de yiiriirlige girmistir. Tirkiye tarafindan heniiz
onaylanmamustir.

2009 Rotterdam Antlagsmasi:

“Tamamen veya Kismen Deniz Yoluyla Uluslararasi Esya Tasima Sozlesmelerine Iliskin
Birlesmis Milletler Andlagsmasi” bashigimi tasimaktadir. Geleneksel olarak, antlasmanin
imzalandig1 yerin adiyla “Rotterdam Kurallar1” olarak anilmaktadir. Hamburg Sozlesmesi gibi,
bu s6zlesme de Tiirkiye tarafindan heniiz onaylanmamistir (Basoz ve Cakmakgi1, 2012:846-848,
1165-1180). Cok tarafli uluslararasi hukuksal diizenlemelere dayanan bu mevzuat yapisi disinda,
asagidaki kurumlar da, deniz ticareti uygulamalarinda 6nemli unsurlar durumundadir.

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (International Maritime Organization / IMO):

1948 yilinda Birlesmis Milletler Denizcilik Konferansi’nda kurulmasi 6ngoriilmiis ve
1959°da “Hiikiimetler Arasi Deniz Damgma Orgiitii” adiyla ilk toplantisii yapmustir. 1982
yilinda bugiinkii ismi verilmigtir. Sorumluluk alan1 uluslararasi denizyolu tagimaciliginda emniyet
ve giivenligi saglayict ve bunlar gelistirici dnlemler almak; ayrica, ¢evre kirliligini 6nlemek,
uluslararas1 gemi trafigini rahatlatacak mevzuat diizenlemeleri gerceklestirmek gibi hususlar
bulunmaktadir. 174 iilke tiyedir.

IMO, denizyolu tasimaciliginda petrol kirliliginden, emniyetli konteynerlere; gemi
adamlarinin egitiminden, gemilerin tonilatolarini 6lgmeye kadar, uluslararasi soézlesme
formatinda 32 adet diizenleme ger¢eklestirmistir.

ICC Uluslararas: Denizcilik Biirosu (ICC International Maritime Bureau):

Bu biiro, uluslararasi ticarette oldukga etkin bir konumda bulunan Uluslararasi Ticaret
Odas1 ICC’nin ihtisas birimidir. Denizcilik sektoriindeki yolsuzluklar, gorevi kotliye kullanma ve
korsanlik da dahil deniz suglar1 konusunda faaliyette bulunmakta, 6neriler gelistirmektedir.

Baltik ve Uluslararasi Denizcilik Konseyi (BIMCO — The Baltic and International
Maritime Council):

Diinyanin en biiyiik deniz tasimacilik orgiitiidiir. 1905 yilinda Kopenhag’ta kurulmustur.
Deniz tasimaciligi konusundaki uygulamalarin standardize edilmesi, denizcilik endiistrisinin
diinya ¢apinda daha iist seviyelere tasinmasi, iilkelerarasi ticaretin sorunsuz gergeklesebilmesi
amaciyla faaliyet gostermektedir. Her iiriin i¢in, yaklasik 300 civarinda sézlesme (konsimento)
ornegini de zaman iginde giincellestirmekte ve gelistirmektedir. Deniz tasimaciligl yapan 2.100
tiyesi ile BIMCO, diinyadaki toplam tonajin % 70’ini temsil etmektedir.

Sektorde, gemi yapimindan tasimaciliga ve limanlara kadar trilyonlarca dolarlik
biiytikliigii paralelinde, ulusal ve uluslararasi alanda yiizlerce konsey, oda, orgiit, birlik, konferans
ve benzeri adlarla faaliyet gosteren kurum ve kurulus bulunmaktadir. Bu 6rgiitsel yap1 genisleme
egilimindedir.

4. IUA; P&I, TURKPANDI ve Uluslararasi Ticarette Sigorta
4.1. IUA Sigorta Diizenlemeleri

Deniz ticareti, uygulamada ve 6gretide dogal olarak “sigorta” olgusuyla bir paralellik i¢indedir.
Merkezi Londra’da olan Uluslararast Sigortacilar Birligi (IUA-International Underwriters
Association) tarafindan belirlenen uluslararasi ticarette sigorta konsepti ii¢ temel sigorta tipi
ongormektedir: A, B ve C Kloz sigortalar.
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Bunlardan, daha ziyade A ve C Kloz sigortalar sirasiyla “dar kapsamli sigorta” ve “genis
kapsamli sigorta” terimleri altinda uygulanmakta ve her ikisi de, deniz ticareti 6zelinde “miisterek
avarya” halini de teminat altina almaktadir. Deniz ticareti agisindan 6nemli bir kavram olan
“miisterek avarya”nin, TTK, 1272. Maddesindeki tanimi soyledir:

“Ortak bir deniz sergiizestine atilmis olan gemiyi, yiikii, diger esyay1 ve navlunu birlikte
tehdit eden bir tehlikeden onlar1 korumak amaciyla ve makul bir hareket tarzi olusturacak sekilde,
bile bile olaganiistii bir fedakarlik yapilmasi veya olaganiistii bir gidere katlanilmasi halinde
“miisterek avarya hareketi” var sayilir ve bu hareketin dogrudan dogruya sonucu olan zarar ve
giderler miisterek avarya olarak kabul edilir.”

TTK’da bu sekilde ifade edilen, Ingilizcesi “General Average” olan bu siirecin
uygulamadaki akisi ise su sekildedir:

- Gemi denize agilmistir ve bir iilkenin karasularinda veya acik denizde seyretmektedir.

- Gemi ve dolayisiyla yiik bir tehlikeyle karsi karsiya kalmistir (0rnegin; bir konteynerin
yanmasi ve bu yanginin diger konyetnerlere de sirayet etmesi tehlikesi; malin hatali yliklenmesi
veya denizdeki agir1 dalgalanma nedeniyle geminin yan yatmasi ve/veya alabora olmasi tehlikesi).

- Bu tehlikeyi bertaraf etmek amaciyla ve kaptanin insiyatifiyle denize yilik atilmasi
gerekmistir.

- Bu sayede gemi ve diger yiikler kurtarilmistir.
- Yiikii gemiden atilanlarin zarari, yiikii kurtulanlarin sigorta sirketleri ile,

duruma gore donatan veya isletici firma tarafindan, dispecci raporundaki oranlara gore
karsilanmugtir.

Uluslararasi baglamda uygulanmak {izere miisterek avarya konusundaki kurallar, “York
Anvers Kurallar1” adi altinda diizenlenmektedir. Uluslararas1 Miisterek Avarya Calisma
Grubu’nun yaptig1 revizyonlar Hazine ve Maliye Bakanligi’nin (Sigortacilik Genel Miidiirligii)
bir tebligi olarak Resmi Gazete’de yayimlanmaktadir. Calisma Grubu, bu metindeki son
revizyonu 2016 yilinda yapmaistir.

4.2. P&l ve TURK PANDI

1800’lerin ortalarinda, deniz ticaretinde o zamana kadar uygulanmakta olan klasik risk
teminatlarinin gelisen kosullar nedeniyle dogan ihtiyaglar1 karsilayamamasi kargisinda armator
gruplari, olusan tazminatlar1 paylasabilmek amaciyla kendi aralarinda birlikler kurdular. Bu
birlikler zaman i¢inde “P&I Kliipleri” (Protection & Indemnity Clubs / Koruma ve Tazminat
Kliipleri) adi altinda orgiitlendiler.

P&I sistemi ile gemi personelinin, yolcularin ve igiincii kisilerin Oliimii ve
yaralanmasimdan gemideki kagaklar ve denizden kurtarilan kisilere; karaya oturmadan sabit veya
yiizer objelere zarar vermeye; deniz kirlenmesinden batik cikarmaya kadar cesitli risk ve
sorumluluklar sigorta edilmektedir.

Ulkemizde de bu sistem 2013 yilinda “Tiirk P ve I Sigorta A.S.” unvaniyla kurulan
(kisaca “TURKPANDI” olarak anilmaktadir) sirket vasitasiyla hayata gecirilmistir. Bu suretle
daha once yurt digindaki sigorta sirketlerine yaptirilan P&I kapsamindaki sigortalarin kismen
TURKPANDI biinyesine ¢ekilmesi miimkiin olmustur. TURKPANDI nin ayrica, 6zellikle Dogu
Avrupa tilkeleri i¢in de bir ¢ekim alam yaratacagi ilgililerce ifade edilmektedir.
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5. ICC Incoterms ve Deniz Ticareti

1919 yilinda kurulan ve genel niteligi itibariyle uluslararas: ticarette ihracat¢inin ve
ithalatginin “teslim etme-teslim alma sorumluluklarini” kurallara baglayan, uygulamada “Teslim
Sekilleri” olarak anilan Incoterms diizenlemesini ilk olarak 1936°da yaparak diinya ticaretinin
faydalanmasina sunan Uluslararasi Ticaret Odas1 da (ICC-International Chamber of Commerce)
deniz ticareti icin, ilk Incoterms versiyonundan bu yana ayricalikli bir yaklasim iginde
olagelmistir.

Son olarak 2010 yilinda giincellenen ve “Incoterms 2010 olarak sisteme sokulan, toplam
11 adet teslim seklinin yer aldig1 ICC diizenlemesinde, onceki serilerde de oldugu gibi FOB (Free
on Board), FAS (Free Alongside Ship), CIF (Cost, Freight and Insurance) ve CFR (Cost and
Freight) teslim sekillerinin sadece deniz ve diger suyollar1 tasimaciligima miinhasir olarak
kullanilacagi hiikkme baglanmistir. 2020 yilindan itibaren gegerli olmak iizere giincellenmesi
muhtemel olan Incoterm’iin 2020 versiyonunda da deniz ticareti i¢in yapila gelen bu ayricalikli
yaklasim siirecegi anlasilmaktadir. Deniz ticaretinin 6nemi, ICC’nin Incoterms diizenlemelerinde
daha net ortaya ¢ikmaktadir.

6. Denizyolu Tasima Senedi: Konsimento
6.1. Genel Olarak Konsimento

TTK’daki kullanimiyla “konigmento”, uygulamada kabul gormiis sekliyle “kongimento”,
"tanima, teyit, deniz ticaretinde teyit belgesi" gibi karsihiklar1 olan Italyanca “conoscimento”
sozciigiinden dilimize aktarilmistir.

TTK’nin 1228. maddesinde konsimento su sekilde tanimlanmaktadir: “Konismento, bir
tasima sozlesmesinin yapildigini ispatlayan, esyanin tasiyan tarafindan teslim alindigini veya
gemiye yiiklendigini gosteren ve tagiyanin esyayi, ancak onun ibrazi karsiliginda teslimle
yiikiimli oldugu senettir.”

Takip eden maddelerde de, dis ticarette konsimento 6gretisinin 6nemli alt basliklarindan
olan “tesellim konsimentosu”, “yiikleme konsimentosu” ve “nama, emre ve hamile yazili
konsimentolar” konulari; konsimentonun neler icermesi gerektigine iligkin sekli sartlar yaninda
bu senet tiim yonleriyle diizenlenmektedir.

Ancak tiim bunlarin iizerinde, konsimentoya diger tasima belgeleri yaninda hukuki
baglamda farkli bir statii kazandiran husus “Kiymetli Evrak Olma Niteligi” basligini tagiyan 1230.
ve devami maddelerdeki diizenlemelerdir. Kiymetli evrak niteligini tasiyan baska bir tasima
senedi yoktur. Baska bir ifadeyle, deniz konsimentosu bu 6zelligi nedeniyle ciro edilerek ve senet
ciro edilene verilerek malin miilkiyeti bir baskasina devredilebilmekte; buna karsin hava
konsimentosunda, demiryolu tasima senedinde ve karayolu tasima senedi olan CMR’de bu 6zellik
bulunmamaktadir.

6.2. Konsimentonun Tarihgesi

Son derece onemli olan deniz konsimentosu konusunda bilgi verirken, bu belgenin
tarihgesinden de kisaca bahsetmekte yarar goriilmektedir. Kongimentonun gelisimi kronolojik
olarak sOyle bir seyir izlemistir;

-MO : Milattan binlerce y1l dnce Misir’da ve Cin’in Yangzi Nehri’nde

konsimento benzeri dokiimana rastlanmistir.
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- MS 15: Yiikiin alindigina iligkin belge ve tagima s6zlesmesi (Roma’dan

- 1063

- 1255

Iskenderiye’ye bugday tasimas).

: Italya’nin Trani sehir devletinde kabul edilen “Ordinammenta et

Conssuetudo Maris de Trani Yasas1” ile, mevzuat bazli ilk konsimento
diizenlemesi yapilmistir. Satici ile gemi kaptani arasinda bir teslim-
teselliim belgesi olma niteligi agir basan bu senedi Avrupa’nin diger
sehir devletleri de kullanmaya baslamistir. Bu nedenle italya,
konsimentonun, deyim yerindeyse anavatani olarak kabul

gormektedir.

: “Traite de Droit Commercial Maritime”.

- 13.YY: Barcelona’da deniz tasima senedi ile ilgili bir kanun formatinda bir

diizenlemeye rastlanmigtir.

- 14.YY: Almanya’nin kuzeyindeki Liibeck sehir devletinin 6nderliginde

- 1390
- 1552

- 1591

kurulan, zaman i¢inde 200 kadar sehir devletinin katildig1 Hansa
Birligi’nin deniz tasimaciligina iliskin diizenlemelerinde

konsimentoyu andiran hiikiimler bulunmaktadir.

: Seyrek de olsa, ciro edilebilir konsimentolara rastlanmaktadir.

: Gemi kayitlarinda sadece kutularin adedi degil, i¢indeki ylik de kayda

alimmaya baglanmuisgtir.

: Kongimento adiyla ilk olarak*““Hanseatic Cities Kanunu” ile sisteme

girmistir. 16 yiizyilda italya’da da Hansa Kentlerinde kullanilan

sekliyle ticaret yasamina girmistir.

-17.YY: Uygulamada, konsimentonun ciro edilebilir olma 6zelligi tamamen

- 1794

- 1855
- 1893

kabul goriir hale gelmistir.

: Londra’da, “Lickbarrow-Mason Davasi” olarak anilan bir olayda

mahkeme karariyla konsimentonun ciro edilebilir
oldugu, ciro ile konsimentodaki mali miilkiyetinin devredilmis
olacagi, malin teslim ve teselliimii i¢in bu belgenin ibrazinin gerektigi

gerek hukuksal olarak ve gerek resmen kabul edilmistir.

: Ingiltere’de “Bill of Lading Act”m yiiriirliige girmesi.

: ABD’de kabul edilen ve “Harter Act” olarak anilan yasayla, iginde
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konsimento ile ilgili hiikiimler de olan deniz tasimacilig1 konular
diizenlenmistir.

- 1921 : Tasiyic, yiikleyici ve sigortacilarin temsilcilerinin katilimiyla yapilan
toplantida Lahey (Hague) Kurallar1 kabul edilmistir. Bu yapisi
itibariyle uluslararas1 bir s6zlesme niteliginde degildir. Konsimentoya
uygulanacak bir 6rnek kurallar ve tip konsimento belirlenmistir.

- 1924 : Briiksel Kurallar1*

- 1955 : Tiirkiye, Briiksel Konvansiyonu’nun tarafi olmustur.

- 1968 : Hague-Visby Kurallar1*

- 1978 : Hamburg Kurallar*

- 2009 : Rotterdam Kurallar1*

* (Bennett, 1994:1-15; Sismanyazici, 2012:11 2/b).

Tarihsel baglamda, MS 236 tarihine ait asagidaki konsimento ilging bir 6rnek teskil
etmektedir;

“Bu kongimento Antacopolisli Dioscorus’un oglu Aurelius Herakles tarafindan verilmis
olup, 250 artaba (eski bir hacim &l¢iisii) yiiklii kendi gemisinin kaptani olarak herhangi bir gemi
basi siisii (figurehead) olmaksizin, Feyyum’un baskentinde, Arsinoe’nin senatorii, Heraklides’in
oglu, Aurelius Arius’a, 250 araba bitkisel ¢ekirdegin taginmasi igin, Grove Limani’ndan,
Arisonoe’nin bagkentine, OxyrhynchusLimani’nda, 100 temiz drahma navlun iizerinde anlasilmig
olup, 40 drahma teslim almis, kalan 60 drahma ise yiikiin emniyetli ve herhangi bir seyriisefer
kazasi ile hasarlanmamis olarak ayin 25’inden itibaren 2 giin seyir siiresi ile 4 giin Oxyrhynchus
Limani’nda bulunacak, bu siirenin agilmasi halinde, her giin i¢in kaptan olarak kendine 16 drahma
alacak; bu siirecte uygun miktarda gemici ile gemi donamimlarmi (tackle) saglayacak,
Oxyrhynchus’ta tanrilarin serefine dokiilmek {izere bir sise sarap alacaktir. Bu konsimento,
22’nci Phaophi (19 Ekim), ugurlu Imparator Sezar’in (Caesar Gaius Julius Versus Maximus the
Pious) tigiincii yilinda gegerlidir (The British Museum, Londra)” (Stopford, 2016:5).

6.3. Konsimento Cesitleri

Uluslararas1 ticaretteki en Onemli belgelerden biri olarak kabul edilen denizyolu
konsimentosunun ¢esitlerinin son derece genis bir yelpazede olmasi nedeniyle bu bildiri icinde
sadece genel bir sema vermekle yetinilmistir. Bu genis ¢esitlilik, bu “belgenin” yiizlerce yillik
tarihi dikkate alindiginda yadirganmamalidir.

Devir Yoniinden Tiirler
- Emre Yazili Kongimento
- Nama Yazili Kongimento

-Hamiline Yazili Konsimentolar
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Yiikleme / Teslim Durumuna Gore Tiirler
- Teslim alindi (teselliim) konsimentosu
- Yiikleme konsimentosu
Diizenlenis Sekli A¢isindan Tiirler
- Temiz Konsimento
- Kirli Konsimento
- Geckin (Bayat) Konsimento
- Kisa Kongimento
- Diizenli Hat Konsimentosu
- Konteyner Konsimentosu
- Tek konsimento (Bastan basa) konsimento
- Kombine tagima konsimentosu
- Tanker konsimentosu

Bu noktada daha 6nce bahsedilen BIMCO’nun kongimento drneklerinden de bahsetmekte
yarar gorillmektedir. Zira, BIMCO, internet sitesinde iiriinlere ve iriin gruplarmma gore isi
abartarak yaklagik 300 konsimento tiirtinii (BIMCO’nun konsimento ornekleri, ilgili ¢cevrelerin
bir kismi tarafindan “sézlesme” olarak adlandirilmaktadir) ilgililerin kullanimina sunmaktadir.
BIMCO’nun bu yaklagiminin abartili oldugu diistiniilmektedir.

6.4. Denizyolu Konsimentosu — Havayolu Konsimentosu

Kongsimento, esas itibariyle denizyolu ve havayolu tagima belgesini ifade eden genel
terimdir. Tiirkce terminolojide denizyolu ve havayolu tasima senedinin her ikisi i¢in de
“konsimento” terimi kullanilmaktadir. Ancak denizyolu konsimentosu (Bill of Lading B/L)
kiymetli evrak 6zelligine sahipken, havayolu konsimentosunun (Airway Bill) boyle bir 6zelligi
bulunmamaktadir. Bu hukuksal farkliliklari nedeniyle ve ayrica havayolu tagimaciliginin
giiniimiizde ulastigi hacim dikkate alinarak “konsimento” ibaresinin tek bir terim olarak
kullanilmasi yerine, ayr ayri, “deniz konsimentosu” ve “havayolu konsimentosu” terimlerinin
kullanilmas tercih edilmelidir.

6.5. Bir Konsimento Icerik Analizi

Konsimento, deniz ticaretinin ve deniz ticareti hukukunun en 6nemli alt bagligidir. Bu
nedenle kisa da olsa, bir kongimento igerik analizi yapmakta fayda gorilmektedir.Bir
konsimentonun igeriginde neler olmasi gerektigi, Lahey-Visby Kurallari’na paralel bir
diizenlemeyle, esasen TTK’nin 1229. maddesinde hiikkme baglanmistir. 1229. maddede esya,
tasiyan, ylkleten, alici, geminin adi, kaptan ve diger bazi hususlarin konsimento igeriginde yer
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almas1 geregi belirtildikten sonra maddenin son bendinde kongimentoya “taraflarin uygun
gorecegi diger kayitlarin da konulabilecegi” vurgulanmaktadir.

Burada, 1229. maddenin, yukarida kisaca deginilen klasik ve hatta kemiklesmis yasal
igerigi bir tarafa birakilarak, anilan maddenin son bendindeki ifadeye dayanilarak uygulamada
konsimentoya konulan “diger” ibarelerden bahsetmenin daha yararli olacag1 diisiiniilmektedir.
Bunlardan bazilar1 sunlardir;

- FCL (Full Container Load): Tam konteyner yiikii. Konteyner i¢indeki malin
ayni/tek satictya veya ayni/tek aliciya ait oldugunu ifade etmektedir.

- LCL (Less Container Load): Parsiyel konteyner yiikii. Konteyner i¢indeki
malin birden fazla saticiya veya birden fazla aliciya ait oldugunu ifade
eder.

- FCL/FCL: Tek satic1 ve tek alic1 olma durumunu ifade eder.

- LCL/LCL: Cok satic1 ve ¢ok alic1 olma durumunu ifade eder.

- FCL/LCL: Tek satic1 ve ¢ok alic1 olma durumunu ifade eder.

- LCL/FCL: Cok satic1 ve tek alici olma durumunu ifade eder.

- Freight Prepaid: Navlunun ihracatci tarafindan 6denecegini belirten ibare.

- Freight Collect: Navlunun alici tarafindan 6denecegini belirten ibare.

- ... days free time at destination: Malin/konteynerin varis limandaki

terminallerde demuraj masrafina tabi olmaksizin bekleyebilecegi siireyi belirten
ibare  (Akdogan,1988:151; Edward, 2005:350-355).

6.6. Akreditif-Konsimento iliskisi

Bir akreditif isleminde klasik islem zinciri “amir-amir banka-ihbar bankasi-lehdar”
seklindedir. Diger bir ifade ile amir (ithalat¢1), bankasina (amir banka), lehdar (ihracat¢1) adina
bedelin transferi (teknik olarak “bedeli igeren kredi mektubunun iletilmesi”) igin talimat verir,
akreditif ihracatginin bankasina geldiginde bu banka lehdara durumu bildirir, ihbar eder.

Denizyoluyla yapilan bir sevkiyatta konsimentonun “Alic1” (Consignee) boliimiine de bu
dogrultuda “Amir”in ad1 ve/veya firma unvani yazilir. Ancak bazi durumlarda amir banka, yani
akreditifi agan banka kongimentoya “Alic1” olarak kendi adinin yazilmasini isteyebilmektedir. Bu
durumda konsimentonun “Bildirimde bulunulacak” (Notify) kisi ve/veya firma boliimiine
(kutusuna) akreditifi actiran ithalat¢i (amir) kaydedilir. Mal varis yerine geldiginde banka,
konsimentoyu asil alictya ciro ederek mali da teslim etmis olur. Burada banka, asil aliciya bir
bakima “ben sana kredi agtim, ancak bu kredinin karsiligini bana 6dedigin, bendeki hesabina
yatirdigin takdirde, konsimentoyu sana ciro ederek mali, malin miilkiyetini devrederim”
demektedir.
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7. Denizyolu Tasimaciliginda Filo Biiyiikliikleri ve Tiirkiye

7.1. Uluslararasi Alanda

Diinya genelinde denizyolu tasimaciligi, 6zellikle 1980°li yillardan itibaren biiyiik 6l¢iide
“konteyner tagimaciligina” kaymistir. Buna paralel olarak da biiyiik sirketler konteyner
gemilerinde kapasite yarisina girmislerdir. Son yillarda “rekortmen” konteyner gemilerinin listesi
Tablo 2 de verilmistir.

Tablo 2. Son Yillarda “Rekortmen” Konteyner Gemiler

Denize indirildigi Yil Gemi Adi Kapasite (*) Firma Adi
2011 Emma Mearsk 15.000 TEU konteyner AP Moller Maersk
2012 Marco Polo 16.000 TEU konteyner CMA CGM
2013 Mc-Kinney Moller 18.000 TEU konteyner AP Moller Maersk
2014 Oscar (**) 19.224 TEU konteyner MSC
2017 Hong Kong 21.413 TEU konteyner OOCL

* [c uzunlugu 5,89 metre, ic genisligi 2,35 metre, i¢ yiiksekligi 2,39 metre, hacmi 33 m®, azami yiik kapasitesi
21,670 Kg. olan ve piyasada "20'lik konteyner" olarak anilan konteyner tipi

** Oscar dordiiz gemilerden bir tanesidir. MSC, ayni yil, eszamanli olarak Oscar'la birlikte "Oliver",
"Zoe","Maya" adl1 gemileri de sefere koymustur.

Kaynak: The Maritime Industry, 2018.

Tabloya bakildiginda, yillar itibar ile kapasitelerde biiyiik bir artis oldugu goriilmektedir. Hatta
2017 yilinin Mart ayinda 20.150 TEU konteynerlik hacmi ile MOL/Triumph, Nisan ayinda
20.568 TEU konteynerlik hacmi ile AP Moller Maersk/Madrid gemileri hizmete girmis, ardindan
Mayis ayinda 2017 rekortmeni, 21.413 TEU konteyner kapasiteli Orient Overseas Container Line
(OOCL) /Hong Kong gemisi hizmete girmistir. 2017 yilinda ¢ok biiyiik bir gelisme oldugu
goriilmektedir.Bu konteyner gemilerinin yapiminda, Giiney Kore firmalar1 Daewoo (Daewoo
Shipbuilding & Marine Engineering Co., Ltd.) ve Samsung (SHI-Samsung Heavy Industries)
tersanelerinin 6n planda oldugunu da kaydetmek gerekir.Konteyner tasimaciligi yapan diinyanin
en biiylik sirketlerinin listesi Tablo 3 de yeralmaktadir.

Tablo 3. Konteyner Tasimaciligi Yapan Diinyanin En Biiyiik Sirketleri

Firma Adi ve Uyrugu Kapasite (TEU)

1 AP Moller Maersk Group, Danimarka 3.292.309
MSC (Mediter Shipping Co.), Isvigre 2.837.462
CMA-CGM (Compagnie Maritime d'Affretement Compagnie Generale

3 Maritime), Fransa 2.133.114

4 COSCO (China Ocean Shipp. Co.), Cin 1.622.547

5 Evergreen Marine Corporation, Cin 992.905

6 Hapag-Lloyd, Almanya 950.212

7 Hamburg Siid., Almanya 603.051

8 OOCL (Orient Oversees Container Line), HK 575.563

9 Yang Ming Marine Transport Corp., Tayvan 570.018

10 | UASC (United Arab Shipping Co.), Kuveyt 526.858

11 | NYK (Nippon Yusen Kabushiki Kaisha), Japonya 518.897

12 | MOL (Mitsui OSK Lines), Japonya 493.775
Diinya Geneli 21.000.000

Kaynak: The Maritime Industry,2017.
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Listedeki en carpict husus, Diinyanin ikinci en biiyiik deniz tagima sirketinin, denize
kiyist olmayan Isvigre uyruklu olmasidir!

7.2. Tiirkiye

Diinya genelinde 21 milyon adet TEU seviyesindeki kapasite ve bir gemide ulasilan
21.413 TEU konteyner tasima hacmini not ettikten sonra, iilkemizin denizyolu tasimaciligindaki
lider firmasinin verilerine bakmakta fayda bulunmaktadir.

2017 yili verileri itibariyle Arkas’in (Arkas Konteyner Tasimacilik A.S.) 46 adet
konteyner gemisi bulunmaktadir. Bu gemilerin toplam kapasitesi ise 81.256 TEU konteynerdir.
Bu durumda Arkas’in gemi basina ortalama kapasitesi 1.766 TEU olmaktadir.

Diinya genelindeki verilerle kiyaslandiginda olduk¢a zayif kalan konteyner
tasimaciligimiz bir tarafa birakilacak olursa; bu noktada, deniz ticaretindeki bir biiyiik basarimiza
deginmek zorunlulugu bulunmaktadir. Bu da, temelleri 1990’11 yillarin ilk yarisinda atilan RO-
RO tagimaciligindaki atilimdir. Avusturya, TIR larimiz i¢in tanidig1 gecis belgelerini biiyiik bir
inatla arttirmayinca, Uluslararas1 Nakliyeciler Dernegi’nin (UND) inisiyatifi ve diger tiim ilgili
kamu ve 0zel sektor kurum ve kuruluslarinin destekleriyle RO-RO tagimaciligi ile Avusturya
engeli kisa stirede asilmistir. Bu gelismenin, Tiirk dis ticaret tarihine 6nemli bir “asama” olarak
kaydedilmesi gerektigi stiphesizdir.

8. Tiirkiye’de Deniz Ticareti Egitimi

Diinya ticaretinin % 80’1, iilkemiz ihracat ve ithalatinin da % 60’1 deniz yoluyla
yapilmaktadir. 1535 maddelik Tiirk Ticaret Kanunu’nun da yaklasik ticte birlik bir boliimii deniz
ticaret hukuku ile ilgilidir. Bunlara bir de deniz ticaretinin, toplam uluslararasi ticaret iginde en
ilging ve gizemli terminolojiye sahip oldugunu ekledigimizde tablo, biiyiikk olclide
tamamlanmaktadir. Kisaca ifade etmek gerekirse, “deniz ticareti ve deniz ticaret hukuku
akademik 6greti agisindan hayati nem tasimaktadir”.

Hal boyle olmakla birlikte, tilke genelindeki hukuk fakiiltelerimizde ve dis ticaret yiiksek
okullar1 ve meslek yiiksekokullarinda (bu okullarin adlarinda yeknesaklik bulunmamakta, “dis
ticaret”, “uluslararas1 ticaret”, “lojistik” gibi ifadeler yer almaktadir) “Ticaret Hukuku” bir
kisminin miifredatinda bulunmakta ise de, onemli bir bolimiinde bu konu ya dolayli sekilde
anlatilmakta, ya da secimlik ders olarak yer bulabilmektedir. Ayrica deniz ticareti konusu da

yeterince islenmemektedir. Bu eksikligin diizeltilmesi gerekmektedir.

9. Sonuc¢

Ulkemiz iic tarafi denizlerle gevrili bir iilkedir. Dis ticarette 1980 yilindan bu yana énemli
bir mesafe katetmistir. Adina “Ticari Cografya” diyebilecegimiz ortamdaki yeri, cogu gelismis
iilkeyi kiskandiracak konumdadir. Dis ticaret mevzuati, Avrupa Birligi ile uyumlu, modern bir
yapidadir. Gelismis tlilkelerdeki firmalarin sahip oldugu operasyonel olanaklarin hemen hemen
hepsi iilkemiz mevzuatinda da yer almakta, dolayisiyla uygulamada bulunmaktadir. Yatirim
mevzuatimiz da ayni sekilde, dnemli olanaklar sunmaktadir. Idari yapi, son olarak 2018 Temmuz

1246



cliinans CONGRESS

IV. INTERNATIONAL CAUCASUS-CENTRAL ASIA FOREIGN TRADE AND LOGISTICS
@2018 .
September, 7-8, Didim/AYDIN

ayimda yapilan kamu reformu ile kurulan Ticaret Bakanligi ile ideal bir noktaya ulagmis, dis ticaret
ve glimriik isleri ilk defa ayni ¢at1 altinda toplanmistir. Ancak iilkemiz, denizyolu tagimaciliginda,
ulusal firmalariyla istenilen noktada degildir.

Biiyiik onderimiz Gazi Mustafa Kemal Atatiirk’iin 16 Eylil 1928 giinii konuya iliskin
olarak yaptig1 bir konusmada “En giizel ve cografi vaziyette ve ii¢ tarafi denizle gevrili olan
Tiirkiye, endiistri, ticaret ve sporu ile en ileri denizci millet yetistirmek kabiliyetindedir. Bu
kabiliyetten istifadeyi bilmeliyiz. Denizciligi Tiirkiin milli {ilkiisii olarak diisiinmeli ve onu az
zamanda basarmaliy1z” demistir (TBMM,1937:3). Biiyiik Onder her zamanki gibi miithis bir
saptama yapmis; daha da Onemlisi, ulusa bir de 6dev vermistir: “Bu kabiliyetten istifadeyi
bilmeliyiz!”. Burada “Bu 06dev yerine getirilmis midir, getirilmemis midir” konusunun
muhasebesini, mahcup olmamak i¢in yapmaktan kaginiyoruz.

Atamizin koydugu ve gergeveledigi hedef, her yoniiyle hayati 6neme sahiptir. Deniz
endiistrisi, ticareti ve sporu ile ilgili durumumuzu derhal gézden gegirip, bir asir sonra da olsa,
2023’e kadar Atatiirk’iin bu baglamdaki vasiyetinin temellerini atmaliyiz.
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