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Ozet

Giiniimiizde tiretim ve ticaretin kiiresellesmesiyle birlikte, ulastirma politikalart ekonomik
biiyiimenin saglanmast ve rekabetciligin artirilmasimin temel unsuru olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Uluslararast igboliimiiniin kiiresel refahi artirict etkilerinin olmasi, devletleri uluslararasi isbirligi
yapmaya ve uluslararasi hareketliligi kolaylastirici politikalar izlemeye sevk etmektedir. Ulastirma
politikalar: genel ¢ercevesiyle incelenirken, karayolu, demiryolu ve denizyolu ve havayolu seklindeki farki
ulagtirma sistemlerinin durumu da analiz edilmelidir. Uye devletlerin iktisadi ve siyasi entegrasyonu icin
onemli bir rol oynayan AB ulastirma politikasinin etkinligi ve verimliligi, Avrupa icinde goriilen mal
ticaretindeki miithig biiyiime artisinin yaganmaswmin en temel etkenlerinden biridir. Dis ticarette, AB nin
besinci en biiyiik ticari ortagi olan Tiirkiye, en biiyiik ticari ortakligini AB ile yapmaktadir. Bu ¢alismada,
Tiirkiye 'nin son yillarda Ulastirma Politikalarinda attigi adimlar uluslararast ulastirma politikalari ve
AB ’nin Tiirkiye Ilerleme Raporlar: baglaminda degerlendirilecektir.

Anahtar Kelimeler: Uluslararast Ulastirma Politikalari, Avrupa Birligi, Tiirkiye, AB llerleme
Raporlar

TRANSPORTATION POLICIES OF THE EUROPEAN UNION AND TURKEY
WITHIN THE FRAMEWORK OF INTERNATIONAL TRANSPORTATION
POLICIES

Abstract

With today's globalization of production and commerce, transportation politics emerges as a
fundamental element of ensuring economic growth and increasing competitiveness. The global welfare-
enhancing effects of the international division of labor have prompted governments to pursue international
co-operation and policies that facilitate international mobility. While the transport policies are examined
in general terms, the status of the different transport systems in the form of road, rail, sea and air must also
be analyzed. The effectiveness and efficiency of the EU transport policy, which plays an important role for
the economic and political integration of the Member States, is one of the main factors for the enormous
growth in commodity trade in Europe. In foreign trade, the EU’s fifth largest trade partner is Turkey and
Turkey has its largest trade with the EU. In this study, the steps taken in the Transport Policy in Turkey in
recent years will be reviewed in the context of international transport policies and the EU’s Turkey
Progress Reports.

Keywords: International Transport Policies, European Union, Turkey, EU Progress Reports
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1. Giris

Yirmi birinci yiizyilda kiiresel ticarette yasanan muazzam artig nedeniyle, uluslararasi
ulagtirma politikalar1 hayati 6nem tasimaktadir. Uluslararasi ticaretin artisi neticesinde, is
boliimiimiin gerceklesmesi ve artmasi, etkin ve verimli makroekonomik politikalar olusturulmast
icin kisilerin ve mallarin hareketliligi vazgecilmez bir durumdur. Uluslararasi1 ulastirma
politikalarinda meydana gelecek olan olumlu gelismeler uluslararasi ticarette meydana
gelebilecek olan artis1 tetikleyecektir.

Uluslararas1 ulagtirma politikalari, ulastirma sistemleri agisindan ele alindiginda,
demiryolu ingaatlar1 olmaksizin endiistriyel ¢cag hayal edilemeyecegi gibi; otomobilin gelisimi ve
kitlesel olarak yayilmasi yalmizca kisisel hareketlilik ilizerinde degil, gliniimiiz ulastirma
sistemlerinin gelisimi i¢in de 6nemli etkiler yaratmistir. Bireysel hareketlilik ve zamana karsi
duyarli mal gruplarmin taginmasi agisindan havayolu ulagiminin; miktar ve hacim olarak daha
yogun mallarin taginmasinda, tilkeleri birbirine baglayan suyollar1 lizerinden saglanan, daha
uygun maliyetli denizyolu ulastirmasinin gelisimi etkili olmustur.

Avrupa Birligi, faktorlerin serbest dolasimi ilkesinden hareketle, uluslararasi ticaretin
stirdiiriilmesi, ekonomik biiylime yasanmasi, istihdam ve refah yaratmak amaglarindan hareketle,
giiclii ulastirma politikalari olusturmay1 hedeflemektedir. Yirminci ylizyilin sonlarindan itibaren
Avrupa Birligi ulastirma politikasinda yasanan, bilhassa havayollar1 ve demiryollarindaki
monopollerin ortadan kaldirilmasi1 yoniindeki gelismeler, AB i¢ pazarinin giigclendirilmesine
yardimcl olmustur. Avrupa Birligi ulastirma politikasinin nihai amaci, ulastirma sektoriiniin
performansint herkesin yararina optimize ederek, AB’nin ulastirma sektoriinde rekabetgi
kalmasini saglamak ve tek bir Avrupa ulasim sahasi yaratmaktir. AB, bu yonde gerekli yasal
diizenlemeleri yapmakta, altyapt yatirimlari gergeklestirmekte ve AR-GE faaliyetlerinde
bulunmaktadir. Ayrica, Avrupa Komisyonuna bagli olarak ¢alismalarini yiiriiten Hareketlilik ve
Ulastirma Genel Mudiirliigii, karayollari, demiryollari, denizyollari, havayollar1 ve i¢ suyollar
seklindeki bes ulasim sistemi {izerinde ¢alismalar1 yonetmekte ve liye devletlerin uymasi gereken
ortak standartlar belirlemektedir.

Tiirkiye, ulastirma sektoriinde 6zellikle son yillarda biiyilik atilimlar gergeklestirmigtir.
2017 yilinda, T.C. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1 (yeni adiyla T.C. Ulastirma ve
Altyap1 Bakanlig1) tarafindan 2017-2021 Stratejik Plan1 olusturulmus ve Tirkiye’nin ulastirma
alanindaki mevcut durum analizi yapilmis, misyon, vizyon ve temel degerler belirtilmis ve
stratejik alanlar ve stratejik amaglar belirlenmistir. Ayrica, Onuncu Kalkinma Plan1 (2014-2018)
ve T.C. Cumhurbaskanlig1 tarafindan giincel olarak aciklanmis olan 100 Giinliik Icraat
Programinin ulastirma ile ilgili kisimlar1 Tiirkiye’nin ulastirma politikalarinin amag, hedef ve
uygulamalarini igermektedir.

Bu ¢aligmada, uluslararasi ulastirma politikalar1 genel gergevesiyle incelendikten sonra,
Avrupa Birligi ortak ulastirma politikas1 ve ulastirma sistemleri irdelenecek, akabinde
Tiirkiye’nin ulastirma politikas1 ve ulastirma sistemleri analiz edilecek ve nihayetinde,
Tiirkiye’nin ulastirma politikas1 AB Ilerleme Raporlar1 kapsaminda degerlendirilecektir.

2. Uluslararasi Ulastirma Politikalarimin Genel Cercevesi

Ulastirma, kiiresellesmenin en oOnemli pargalarindan biridir. Mallarin ve kisilerin
hareketliliginin olmadig1 bir durumda kiiresellesme teriminin bir anlami1 olmayacaktir. Bireylerin
ve isletmelerin kiiresellesmeden faydalanma firsatlari ancak verimli ve uygun maliyetli ulagtirma
aglarmin olusturulabilmesi ile saglanabilmektedir. Rekabetci, ihtiyaglara cevap veren ve iyi
organize edilmis bir ulastirma sektorii ticareti kolaylastirmaktadir (Slusarczyk, 2010: 186). Diinya
ekonomisinin kiiresellesmesi iilkeler arasindaki tasimaciligin artmasma, bu da uluslararasi

ulastirma politikasinin giin gectik¢e daha fazla 6neme sahip olmasina neden olmaktadir (Mankiw,
2018: 223).
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Uluslararas1 ulastirma politikasinin amaglari, dogrudan dogruya ulusal ulastirma
politikalarina yon vermektedir. Gerek vatandaslarin serbest ve engelsiz bir bigimde hareket
edebilme istekleri, gerekse uluslararasi isboliimiiniin kiiresel refahi artirict etkilerinin olmasi,
devletleri uluslararasi igbirligi yapmaya ve uluslararasi hareketliligi kolaylastiric1 politikalar
izlemeye sevk etmektedir. Bu dogrultuda, ulastirma sektoriindeki uluslararasi orgiitler de
genellikle iiye devletler arasindaki ulasimi kolaylastirma hedefiyle kurulmustur. Ornegin,
Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO)niin amaci uluslararas: sivil havaciligin giivenli ve
diizenli bir sekilde biiyiimesini tegvik etmektir (Fichert und Granjot, 2016: 154-155).

Ulastirma Sektoriiniin Genel Amaglar Baglaminda Toplumsal Faydalari

Ozgiirliik Giivenlik Adalet Refah Cevre koruma

Ulastirma politikasinin hedefleri 6zelinde 6rnek siniflandirma

Saﬁg;zillgza Ulagim Engelli insanlar | Rekabet yoluyla Belirli
f areketli}lli“i giivenliginin icin hareketliligi verimlilik ve emisyonlarin
a rtlrmakg artirilmast artirmak biliyiime azaltilmasi

Sekil 2.1. Ulastirma Politikasinin Toplumsal Hedefleri

Kaynak: Fichert und Granjot, 2016: 151.

Ulastirma politikalar1 rasyonel olarak secim yapmaya ve karar almay1 gerektirmektedir.
Tipik ulastirma kararlari arasinda altyapmin bir pargasinin (terminaller, aktarma merkezleri,
depolar) yerini belirleme, giizergahlarin se¢imi ve ulastirma koridorlarinin tasarlanmasi, filo
yonetimi (kompozisyon, yonlendirme ve zamanlama, atama, degistirme), planlama ve ulagim
coziimlerinin tasarlanmasi (karayollari/demiryollar1 segmentleri, ulastirma aginin unsurlari),
trafik kontrol ve yonetimi, ulasim portfoyliniin tasarimi ve ayarlanmasi, ulagim siire¢lerinin
yonetimi, degerlendirilmesi ve ulastirma projelerinin uygulanmasi yer almaktadir (Zak, 2018:10).

Uluslararast ulastirma iizerinde etkili olan i temel makroekonomik faktor
bulunmaktadir. Bu faktorler; Kiiresel Gayri Safi Hasila, uluslararasi ticaret ve petrol fiyatlaridir
(OECD, 2017:22).

Kiiresel Gayri Safi Hasila’da yasanan degisimler ulastirma talebinde de degisimler
yagsanmasina sebep olmaktadir.

Doviz kuru, piyasa biiyiikliigii, gelir, altyap1 ve ekonomik entegrasyon gibi birtakim farkli
ekonomik faktorler uluslararasi ticareti ve bdylelikle uluslararasi ulagtirmayi etkilemektedir.
Ornegin, para birimi dalgalanmalarin1 ve para birimlerinin goreli degerindeki degisiklikleri
dikkate alirsak, bir iilkenin para birimi diger para birimlerine gore zayif ise, o iilke i¢in {iriin ithal
etmek daha maliyetli olmaktadir, ancak bir tilkenin para birimi diger para birimlerine gore giiglii
oldugunda ise tam tersi gergeklesmektedir ve ihracat genellikle artmaktadir (Murphy ve
Knemeyer, 2018:266).

Petrol fiyatlarinin uluslararasi ulagtirma iizerindeki etkisi goz ardi edilemez. Kisa ve orta
vadede diisiik petrol fiyatlart iklim degisikligine karsi ¢esitli taahhiitler i¢in bir tehdit
olusturmaktadir. Fosil yakitlarin azalmasinin tesvik edilmesi gerekli olup; temiz enerji ve
teknolojiye yatirim yapilmasi ve yeni teknolojiler igin bir ¢oziim yolu aranmalidir (OECD,
2017:26).

Makroekonomik politikalarin olusturulmasinda 6nem arz eden ulastirma politikalari,
tiikketicilerin harcamalarinda da 6nemli bir paya sahiptir.
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%42
%15
%16
Barinma Ulastirma Yeme-igme Saglik
W Egitim ve iletisim Eglence ve dinlenme B Giyim @ Diger mal ve hizmetler

Sekil 2.2. Tiiketicilerin Tipik Mal ve Hizmet Harcamalar1

Kaynak: Mankiw, 2018: 498

Sekil 2.2’de gosterildigi tizere, ortalama bir tiiketicinin ulastirma harcamalar1 %16’lik
payiyla barinma harcamalarinin ardindan ikinci sirada yer almaktadir.

2.1. Ulastirma Sistemleri

Ulastirma sistemleri; karayolu, demiryolu, denizyolu ve havayolu ile haberlesme ve
iletisim sistemlerinin, teknik, ekonomik ve sosyal gerekliliklere uygun olarak kurulmasi,
diizenlenmesi, gelistirilmesi ve uygulanmasi faaliyetlerini icermektedir (Saat¢ioglu, 2016: 26).

Tablo 2.1.1. Ulastirma Sistemlerinin Faydalar1 ve Sinirlamalari

Ulastirma Maliyet Teslimat Hizmet Cesitli Tarifeli Tarifelerin
Sistemi Hizi Verilen Mallar1 Yiiklemelerin ~ Uygulanmasinin
Yerlerin Kullanma Sikhg Giivenilirligi
Sayis1 Becerisi

Karayolu Yiiksek Hizli Cok Genis Yiiksek Yiiksek Yiiksek
Demiryolu Orta Orta Genis Yiiksek Diistik Orta
Denizyolu Cok diisik  Cok yavas Siurli Cok yiiksek Cok diisiik Orta
Havayolu Cok yiiksek  Cok hizli Genis Sinirl Yiiksek Yiiksek

Kaynak: William D. Perreault, Joseph P. Cannon, E.Jerome McCarthy, 2015: 301

Tablo 2.1.1°de belirtildigi lizere, bir ulagtirma sisteminin tercih edilme sebebi, diger
ulagtirma sistemi karsisinda bir ya da daha fazla avantaja sahip olmasina baghdir. Bir ulastirma
sisteminin belirli avantajlara sahip olup olmadigi, maliyetler (tastyicinin yiiklendigi tagima
masrafi), hiz (baslangictan teslimata kadar gecen stire), gilivenilirlik (teslimatin tutarliligi),
kabiliyet (farkli tipte tasinabilen iiriin miktar1), kapasite (bir seferde tasinabilecek yiik miktari) ve
esneklik (iiriinii miisteriye teslim edebilme yetenegi) gibi Ozelliklere baghdir (Murphy ve
Knemeyer, 2018:224). Ulagtirma sistemleri birbirileri karsisinda avantajli ya da dezavantajl
durumda bulunabilirler. Devletlerin siirdiiriilebilir kalkinmaya destek vermek adina, belirli bir
sisteme Oncelik verme veya en uygun bilesimi olusturma adina yatirimlar yapma suretiyle
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ulagtirma politikalarina makro dilizeyde yaklasimda bulunmalar1 stratejik Oneme sahiptir
(Saatgioglu, 2016: 21).

3. Avrupa Birligi’nin Ortak Ulastirma Politikasi ve Ulastirma Sistemleri

Avrupa Birligi’nin ulastirma politikasi, liye devletlerin iktisadi ve siyasi entegrasyonu
icin 6nemli bir rol oynamaktadir. Verimli tagimacilik olmaksizin son yillarda Avrupa iginde
goriilen mal ticaretindeki miithis biiylime artisinin yasanmasi ve AB vatandaslarmin yogun
hareketliliginin goriilmesi pek miimkiin olamazdi. Bu noktada, Avrupa firmalarinin ayni rekabet
kosullarini elde ettigi, ulastirma sektoriinde ortak bir pazar (i¢ pazar) olusturma gerekliligi ortaya
cikmaktadir. Ortak pazar olusturma yolundaki ara hedefler, kurulan ulastirma sirketleri i¢in
olusturulan koruyucu diizenlemeleri ortadan kaldirmak (pazarlari agmak) ve bireysel tedarikgiler
icin haksiz rekabeti onlemektir (genel rekabet kurallari). Topluluk i¢i hava tasimaciligi ve
karayolu tasimaciligi gibi bazi sektdrler biiyiik Olciide liberallesmis olarak kabul edilseler de,
ornegin demiryollarindaki pazarlarin acilmasi simdiye kadar nispeten basarisiz olmustur ve bu
alanda yeni aksiyonlar alinmasi gereklidir (Fichert und Granjot, 2016: 155).

Avrupa Komisyonu tarafindan 2014-2019 yillar1 i¢cin ulastirma politikasi ile ilgili bes
oncelik dile getirilmistir. Bu dncelikler, is, biiylime ve yatirim i¢in yeni bir destek; giiglendirilmis
bir sanayi tabanina sahip daha derin ve adil bir i¢ pazar; ileriye doniik bir iklim degisikligi
politikasina sahip esnek bir enerji birligi; baglantili bir dijital giindem; daha giiclii bir kiiresel
aktor olarak AB’dir. Her bes oncelik de gesitli ulastirma politikasi girigimleri i¢in yeni bir
stiriikleyici nitelige sahiptir. Yeni yaklagim, 6nemli hedeflere erismek i¢in, ulastirmay1 tek basina
ele almak yerine, ¢esitli politika alanlarin1 ana konular etrafinda ele almaktadir. Buradaki amag,
politikalarin koordinasyonunu gelistirmek ve daha iyi yonetim mekanizmalarinin uygulanmasini
desteklemektir. Ayrica, paydaslar tarafindan ulastirmanin gegmiste, Komisyonun genel
politikalarinda yeterli ilgiyi ¢ekemedigi belirtilmistir. Yeni yaklagimla birlikte ulastirmanin,
AB’nin genel stratejisi i¢erisinde, toplumsal sorunlarla miicadelede daha 6nemli bir rol iistlenmesi
hedeflenmektedir (European Commission, 2016: 27).

Avrupa Komisyonu tarafindan AB’nin ulastirma sektoriinde yasadigi temel zorluklar su
sekilde belirtilmistir (European Commission, 2011a: 1-2):

e Petrol gelecek yillarda kitlagacaktir. Petrol fiyatlar: 2050 yilinda 2005 yilindaki diizeyinin
(2005 yilinda 59 § / varil) iki katindan fazlasina gikacaktir.

e Ulastirma, daha enerji tasarruflu hale gelmesine ragmen, enerji ihtiyacinin yaklagik
%96°s1m1 hala petrolden saglamaktadir.

e Trafik sikisiklig1, Avrupa'ya her y1l Gayri Safi Yurti¢i Hasilamin (GSYIH) % 1'i oranina
mal olmaktadir.

e iklim degisikligini 2°C'de simrlamak amaciyla sera gazi emisyonlarmi biiyiik dlciide
azaltma ihtiyaci bulunmaktadir. AB'nin, bu amaca ulagmak i¢in 2050 yilina kadar,
emisyonlar1 1990 seviyelerinin % 80-95 altinda azaltmas1 gerekmektedir.

e Karayollarindaki ve havayollarindaki trafik sikisiklig1 biiyiik bir endise kaynagidir. Yiik
tasimacilig1 faaliyetlerinde 2005 yilina mukayesen, 2030 yilinda yaklasik %40, 2050
yilinda ise %80’in biraz iizerinde bir artig olmas1 6ngoriilmektedir. Yolcu tasimaciliginda
ise yiik tasimaciligina gore daha az bir artis ongoriiliirken, 2005 yilma kiyasla, 2030
yaklasik %34’liik, 2050°de ise %51°lik bir artis dngoriilmektedir.

e Altyapi, AB’nin bat1 ve dogusunda esit olmayan bigimde gelismistir. Yeni tiye iilkelerde
sadece yaklasik 4800 km otoyol mevcut olup, yiiksek hizli demiryolu hatt1 insa etme
amact bulunmamaktadir. Bu iilkelerde bulunan geleneksel demiryolu hatlari ise,
genellikle kotii durumdadir.

e AB ulastirma sektorii, diinya ulastirma pazarlarinda hizla artan rekabetle kars1 karstyadir.
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Avrupa Komisyonu tarafindan, "Ulastirma 2050 Yol Haritas1" kapsaminda sehir igi,
sehirlerarasi ve uzak mesafeli seyahatler i¢in farkli amaclar belirlenmistir (European
Commission, 2011b: 1-2):

1. Sehirlerarasi seyahatler icin: Biitiin orta mesafeli yolcu ve yiik tasimaciliginin
%350’si karayolundan demiryollarina ve su tasimacihgina kaydirilmahdir.

2050 yilina kadar, 300 km ve &tesindeki orta mesafeli yolcu tagimaciliginin
¢ogunlugu demiryoluyla saglanmalidir.

2030 yilina kadar, 300 km’nin tizerindeki karayolu yiik tagimaciliginin %30’u
demiryolu ve su tasimacilig1 gibi bagka sistemlere kaydirilmalidir. 2050 yilinda
bu oranin %50’nin lizerine gikarilmasi beklenmektedir.

AB capinda tamamen islevsel ¢ekirdek bir ulagim ag1 saglanmasi, ulastirma
sistemleri arasinda etkili aktarim saglanmasi (TEN-T ¢ekirdek ag1) ve 2050 yilina
kadar yiiksek kaliteli, yliksek kapasiteli ag ve ilgili bilgi hizmetleri seti
olusturulmasi hedeflenmektedir.

2050 yilna kadar, tim merkez ag havaalanlari demiryollarma (miimkiinse
yiiksek hizli) baglanmalidir; tim merkez limanlarin yeteri diizeyde demiryolu
tasimaciligina, miimkiin olan yerlerde i¢ suyollarina baglanmasi saglanmalidir.
2020 yilina kadar, hem yolcu hem yiik tasimaciligi i¢in, Avrupa Cok Modlu
Tasimmaciligin bilgilendirme, yonetim ve 6deme sistemlerini igeren bir yapi
olusturulmalidir.

'Kullanic1 oder’ ve ‘kirleten oder' ilkeleri dogrultusunda hareket edilmesi
gereklidir; sorunlar ortadan kaldirmak, gelir elde etmek ve gelecekteki ulagtirma
yatirimlarina finansman saglamak i¢in 6zel sektor katilimi saglanmalidir.

2. Hava yolculuklar1 ve gemiler, uzun mesafeli seyahatler ve kitalararasi yiik
tasimacihigi iizerinde egemen olmaya devam edecektir. Yeni motorlar, yakitlar ve
trafik yonetim sistemleri verimliligi artiracak ve emisyonlar1 azaltacaktir.

2050 yilma kadar havaciliktaki diisiik karbonlu yakitlar %40’a ulasmali, gemi
yakitlarindan kaynaklanan CO; emisyonlar1 %40 diizeyinde azaltilmalidir.
Avrupa’min hava trafik kontrol sisteminin 2020 yilina kadar tam
modernizasyonunun saglanmasi, Tek Avrupa Gokyiiziiniin olusturulmasi ve bu
yolla daha kisa, daha giivenli ve daha fazla kapasiteye sahip hava yolculuklarinin
gerceklestirilmesi ve 58 iilkenin Avrupa Ortak Havacilik Bolgesinin
tamamlanmas1 ve 2020 yilina kadar 1 milyar niifusa erismesi hedeflenmektedir.
Akilli arazi ve su bazli ulastirma yonetim sistemleri diizenlenmelidir. (0r.
ERTMS, ITS, RIS, SafeSeaNet ve LRIT)

Avrupa rekabetciligini tesvik etmek ve kiiresel diizeyde iklim hedeflerine
erismek i¢in ICAO ve IMO gibi uluslararasi ortaklarla ve uluslararasi
kuruluslarla ¢aligilmalidir.

3. Kentsel ulasim icin daha temiz arabalara ve daha temiz yakitlara yonelik biiyiik bir
doniisiim gerceklesmelidir. Konvansiyonel yakith araclarin 2030 yilina kadar %50
oraninda azaltilmasi, 2050 yilinda ise sehirlerdeki kullanimmnin tamamen son
bulmasi gereklidir.

Konvansiyonel yakitli araglarin kullaniminin sehir ulastirmasinda 2030
yilinda yari1 yartya azaltilmasi, 2050 yilinda ise son bulmas1 gerekmektedir.
2050 yilina kadar, karayollarmdaki oliimlii kazalar sifira yakin diizeye
indirmek hedeflenmektedir. Bu hedef dogrultusunda, AB 2020 yilina kadar
karayolu kazalarmi yariya indirmeyi amaclamaktadir. AB’nin havayollari,
demiryollar1 ve denizyollar1 ulastirmasi giivenligi konusunda diinya lideri
oldugu teminat altina alinmalidir.
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Tablo 3.1. AB’nin ihracat de@erinin ulastirma sistemlerine gore dagilimi, 2013-2017 (Milyar ABD $)

Yil | Karayolu | Pay | Demiryolu | Pay | Denizyolu | Pay | Havayolu | Pay | Toplam | Pay

2013 468 %21 33 %1 | 1.140 |%49 665 %29 | 2.306 | %100

2014 396 %20 26 %1 | 1.017 |%51 561 %28 | 2.000 | %100

2015 343 %18 21 %1 942 %50 571 %31 | 1.877 | %100

2016 331 %19 22 %1 868 %50 527 %30 | 1.748 | %100

2017 412 %19 29 %1 ] 1.069 | %50 643 %30| 2.153 | %100

Kaynak: Eurostat, 2018, Uluslararas1 Ticaret Istatistiklerinden derlenmistir. ec.europa.eu,
(Erigim:13.05.2018)

Tablo 3.2. AB’nin ithalat degerinin ulagtirma sistemlerine gore dagihmi, 2013-2017 (Milyon ABD $)

Yil | Karayolu | Pay | Demiryolu | Pay | Denizyolu | Pay | Havayolu | Pay | Toplam | Pay

2013 297 %15 25 %1 1.248 | %63 420 %21| 1.990 | %100

2014 275 %15 24 %1 1.110 | %62 387 %22| 1.796 | %100

2015 278 %15 22 %1 1.107 | %61 411 %23| 1.818 | %100

2016 268 %16 22 %1 913 %56 439 %27| 1.642 | %100

2017 315 %16 33 %1 | 1.180 |%58 496 %25| 2.024 | %100

Kaynak: Eurostat, 2018, Uluslararasi Ticaret [statistiklerinden derlenmistir. ec.europa.eu,
(Erisim:13.05.2018)

Tablo 3.1 ve Tablo 3.2°de AB’nin 2013-2017 yillar1 arasindaki dis ticaret degerinin
ulagtirma sistemlerine gore dagilimi verilmistir. Her iki tablo incelendiginde hem ihracatta, hem
de ithalatta denizyolu ulastirma sisteminin ¢ok Onemli bir rol oynadig1 goriilmektedir. 2017
yilinda, denizyolu ulastirmasi, ulagtirma sistemleri arasinda ihracatta 1 Trilyon 69 Milyar ABD
$°1 ile %50’lik bir pay alirken, ithalatta ise 1 Trilyon 180 Milyar ABD $’1 ile %58’lik bir pay
almistir. Dis ticarette denizyolu ulastirmasini sirasiyla; havayolu, karayolu ve demiryolu
izlemektedir.

4. Tiirkiye’nin Ulastirma Politikas1 ve Ulastirma Sistemleri

Onuncu Kalkinma Plan1 (2014-2018)’e gore lojistik ve ulastirma konusunda Tiirkiye’ nin
bolgesel bir iis olmasi saglanarak; lojistik maliyetin diigiiriilmesi, ticaretin gelistirilmesi ve
rekabet giiciiniin artirilmasi temel amagtir. Lojistikte ulastirma, depolama, envanter yonetimi ve
giimriikleme alt maliyetleri goz Oniinde bulundurularak, transit tagima siiresinin kisaltilmasi,
hasarsiz teslim oraninim ytikseltilmesi, giivenilirlik ve hiz unsurlar 6ne ¢ikarilarak miisteri hizmet
diizeyinin artirilmasi1 hedeflenmektedir. Yiik ve yolcu ulastirma hizmetlerinin etkin, verimli,
ekonomik, cevreye duyarli, emniyetli bir sekilde saglanmasi; yiik tasimaciliginda, kombine
tasimacilik uygulamalarinin gelistirilerek demiryolu ve denizyolunun paylarinin artirilmast,
kalitenin ve giivenligin yiikseltilmesi ve ulagtirma planlamasinda koridor yaklagimima gegilmesi
esastir (T.C. Kalkinma Bakanligi, 2013: 110).

T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi (yeni adiyla T.C. Ulastirma ve
Altyapt Bakanligi) tarafindan 2009-2013, 2014-2018, 2017-2021 yillarin1 kapsayan ii¢ adet
stratejik plan hazirlanmistir. Bunlardan sonuncusu olan 2017-2021 Stratejik Plani, Tiirkiye nin
ulagtirma politikalarinin hale hazirdaki amag ve hedeflerini belirlemistir.

Tablo 4.1. Stratejik Plan 2017-2021 Cercevesinde Amag ve Hedefler
Amacg (A1) Ulastirma, denizcilik, haberlesme altyapi ve hizmetlerini, sosyo-ekonomik

ihtiyaclar karsilayacak sekilde gerceklestirmek ve yayginlastirmak iizere,
dengeli, yenilikg¢i politikalar olusturmak ve planlamak

Hedef (H1.1) Kombine tagimaciligi gelistirmek

Hedef (H1.2) Deniz ticaret filosunun gelistirilmesine katki saglamak
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Hedef (H1.3)

Hedef (H1.4)

Hedef (H1.5)

Hedef (H1.6)
Amacg (A2)

Hedef (H2.1)
Hedef (H2.2)

Hedef (H2.3)

Hedef (H2.4)
Hedef (H2.5)

Hedef (H2.6)
Hedef (H2.7)
Hedef (H2.8)
Amag (A3)

Hedef (H3.1)
Hedef (H3.2)
Hedef (H3.3)
Hedef (H3.4)
Hedef (H3.5)

Hedef (H3.6)
Hedef (H3.7)

Hedef (H3.8)
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Etkin, etkili ve verimli bir ulasim sistemi ve altyapisi olusturulmasina yon
verecek Ulusal Ulastirma Ana Planini hazirlamak ve uygulanmasini saglamak

Hareket kisithiligi  olanlarin hizmetlerine

kolaylastirmaya katki saglamak

ulastirma erisilebilirligini

Ulastirma, denizcilik, haberlesme, havacilik ve uzay alaninda uluslararasi is
birliklerini gelistirmek
Genigbantin iilke genelinde yayginlastirilmasina iligkin planlamalar yapmak

Can ve mal emniyetinin en iist seviyede saglandigi, cevreyi gozeten,
siirdiiriilebilir, kesintisiz ulagtirma ve haberlesme sistemlerine kavusmak
icin etkin diizenleme, uygulama ve denetimleri hayata gecirmek

Tiirkiye’nin lojistikteki konumunun giiclendirilmesine katki saglamak

Karayolu tagimaciliginda etkinligi, ulasiminda emniyeti arttirmaya katkida
bulunmak

Ulkemizin elektronik haberlesme altyapisinin  teknolojik  gelismeler
dogrultusunda gelistirilmesini ve yayginlastirilmasini saglamak

Denizlerde seyir, can, mal ve ¢evre emniyetini arttirmak

Demiryolu ulastirmasi faaliyetlerinin serbest, adil ve siirdiiriilebilir bir rekabet
ortaminda yapilmasini saglamak

Ki1y1 ve deniz yapilarini planlamak, verimliligini saglamak
Tehlikeli madde tasimaciliginin emniyetli bir sekilde yapilmasini saglamak
Ulasimda ¢evre duyarliligini ve enerji verimliligini artirmak

Ulke kaynaklarim rasyonel kullanarak, kaliteli, hizh ve giivenli hizmet
sunabilmek icin ulastirma, denizcilik ve haberlesme altyapilarim
gelistirmek ve yayginlastirmak

Demiryolu ulagim altyapisini gelistirmek

Kent i¢i ulagim altyapisinin gelistirilmesine katki saglamak
Hava yolu ulasim altyapisinm yayginlastirmak

Kiy1 yapilarimi gelistirmek

Bilgi ve iletisim teknolojilerine yonelik hizmetler ile posta hizmetlerinin
toplumun tim kesimlerine ve iilkenin her tarafina yaygmlastirilmasini
saglamak

e-Devlet Kapisi’nin etkin kullanimini ve yayginlagsmasimi saglamak

Bilgi teknolojileri iizerinden saglanan her tiirli hizmet, islem ve veri ile
bunlarin sunumunda yer alan sistemlerin giivenligini saglamak

Tiirk havacilik ve uzay teknolojilerinin gelistirilmesine katki saglamak
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Amac (A4) AR-GE ile yenilik¢ilik esash milli iiretim kiiltiirii olusturarak, ulastirma,

denizcilik, haberlesme ve uzay teknolojilerinin iiretimini tesvik etmek ve
yayginlastirmak

Hedef (H4.1) Deniz endiistrisinin ve gemi sanayinin gelistirilmesine katki saglamak

Hedef (H4.2) Ulastirma, denizcilik, elektronik haberlesme, havacilik ve uzay teknolojilerinin

milli kaynaklarla tiretimini tesvik etmek ve yayginlastirmak

Amacg (A5) Kurumsal kapasiteyi gelistirmek

Hedef (H5.1) Afet ve olaganiistii durumlarda ulastirma ve haberlesme hizmetlerinin

aksatilmadan yiirtitilmesini saglamak

Hedef (H5.2) Kurumsal ihtiyaglar etkin, verimli ve glivenli bir sekilde kargilamak

amactyla bilisim altyapisini giiclendirmek

Hedef (H5.3) Yoneticilerin karar alma stire¢lerinde ihtiya¢ duydugu bilgilere erisimini en st

seviyede saglamak

Hedef (H5.4) Bakanlik hizmetlerinin daha kaliteli ¢alisma ortamlarinda verilebilmesini

saglamak

Hedef (H5.5) Insan kaynagi planlamasi yapmak

Kaynak: T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1 Stratejik Plan 2017-2021: 62-63

3 Agustos 2018 tarihinde T.C. Cumhurbaskanlig1 tarafindan aciklanan 100 Giinliik Icraat

Programi ¢ergevesinde T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi Uhdesinde yer alan faaliyetler Tablo
4.2°de siralanmugtir:

Tablo 4.2. 100 Giinliik fcraat Program Cercevesinde Ulastirma ve Altyap:1 Bakanhgi’nin

EE SO\ Gy

~N o

10

11
12

13
14

Sorumluluklar:
Istanbul Yeni Havalimaninn 1’inci fazinin hizmete acilmasi
Kanal Istanbul Etiit Proje Isinin tamamlanmasi ve yapim ihale ilanina ¢ikilmasi
3 Kath Biiyiik Istanbul Tiineli Projesi’nin YID Modeli ile ihale flanina Cikilmasi
135 yeni hizmetin e-Devlete entegre edilerek sunulan hizmet sayisinin
3.500’e ¢ikarilmasi (Tiirkiye.gov.tr)
328 km ilave edilerek bdliinmiis yol aginin genisletilmesiyle trafik giivenliginin
artirillmasi ve ekonomik fayda saglanmasi
120 km yeni otoyol daha yapilarak Otoyol aginin 2.777 km’ye ulagsmasi
Toplam 246 km uzunlugunda 2 otoyol projesinin ihalesine ¢ikilmasi
893 km ilave BSK (Bitiimlii Sicak Karisim) kaplama yapilarak karayolu
giivenliginin ve konforunun iist seviyeye ¢ikarilmasi
30 km Karayolu tiinelinin tamamlanmasiyla tiinel uzunlugunun 477 km’ye
¢ikarilmasi
21 km koprii ve viyadiigiin tamamlanmasiyla Koprii ve viyadiik uzunlugunun
586 km’ye cikarilmasi
Ankara-Sivas Yiiksek Hizli Demiryolunda 120 km hat seriminin tamamlanmasi
230 km uzunlugunda Halkali-Kapikule Hizli Demiryolu yapim ihalesinin
gergeklestirilmesi
Konya YHT Garinin hizmete sunulmasi
Van Gélii i¢in 50 vagon tasima kapasitesine sahip Idris-i Bitlisi Feribotunun
hizmete alinmasi
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15
16

17

18
19
20
21
22
23
24

25
26

27
28

2.596 bin ton kapasiteye sahip 2 adet Lojistik Merkezinin yapilmasi

Toplam 6 milyon yolcu kapasiteli Mus ve Kahramanmarag Havalimanlarinin
terminal binalarinin tamamlanmasi, Tokat Havalimani terminal binasimin
yapimina baglanmasi

376 km Elektrikli, 182 km Sinyalli hat doniisiimii daha yapilarak Konvansiyonel
Demiryolu Elektrikli hat uzunlugunun toplam 5.432 km’ye Sinyalli hat
uzunlugunun ise toplam 5.716 km’ye cikarilmasi

Sehir i¢i Rayli Sistem Yatirimlarinin Yayginlastiriimast i¢in 73 km hattin yapimi
ile 248 adet ara¢ aliminin ihale ilanina ¢ikilmasi

Evrensel Hizmet Kapsaminda 990 yerlesim yerine daha 4.5G Mobil Kapsama
Saglanmasi

Yerli ve Milli 5G ve Otesi Calismalarinin baslatiimasi

Rayli sistem araglarinin yurt i¢inde iiretilmesi

Tiirkiye Kart projesi Mahsuplagma Merkezi’nin kurulmasi

265 km daha konvansiyonel hattin yenilerek, demiryolu aginin tamamina
yakininin (10.915 km) yenilenmesi

Ulastirma Elektronik Takip ve Denetim Sisteminin (U-ETDS Yolcu Tasimaciligi
Kisminin) Faaliyete Gegirilmesi

46 adet yeni Kargomat daha kurularak 100 Kargomat ile hizmet verilmesi
Hasdal Kavsagi-Kemerburgaz-Yassidren Béliinmiis Yolunun (44 Km) Istanbul
Yeni Havalimam baglantisini saglayacak 14 km’lik kesiminin hizmete agilmasi
Gegis silirecinin temel asamalarmin 100 giin i¢inde tamamlanmasi

2019-2023 donemine iligkin Stratejik Plan ¢alismalarinin Kasim Ayi sonunda
tamamlanacak sekilde baslatilmasi

Kaynak: TCCB, 2018: 34-35. https://www.tcch.gov.tr, (Erisim:06.08.2018)

Tablo 4.3. Tiirkiye’nin ihracat degerinin ulagtirma sistemlerine gore dagilimi, 2013-2017 (Milyar ABD $)

Yil | Karayolu | Pay | Demiryolu | Pay | Denizyolu | Pay | Havayolu | Pay | Toplam | Pay
2013| 53,7 |%36 0,9 %1 82,9 %55 13 %8 | 150,5 |%100
2014| 553 |%35 0,9 %1 86,3 %55| 14,1 %9 | 156,6 |%100
2015| 46,7 |%33 0,8 %1 78 %54 | 17,3 %12 | 142,8 |%100
2016| 448 |%32 0,6 %1 78,4 %55 17,8 | %12| 141,6 |%100
2017| 458 | %29 0,7 %1 91,3 %59 17 %11 | 154,8 |%100

Kaynak: TUIK, 2018, Dis Ticaret istatistiklerinden derlenmistir. www.tuik.gov.tr, (Erisim:12.05.2018)

Tablo 4.4. Tiirkiye’nin ithalat degerinin ulastirma sistemlerine gore dagilimi, 2013-2017 (Milyon ABD $)

Y1l | Karayolu | Pay | Demiryolu | Pay | Denizyolu | Pay | Havayolu | Pay | Toplam | Pay
2013 401 |%19 1,8 %1 140 %65 32,6 |%15| 214,5 |%100
2014 37,3 |%18 1,2 %1 | 1414 |%69| 24,7 |%12| 204,6 |%100
2015 344 | %19 1,2 %1 | 1244 |%69 20 %11| 180 |%100
2016| 34,3 |%19 1,4 %1 | 1204 |%67 23 %13| 179,1 | %100
2017 38 %18 1,2 %1 | 136,7 |%65| 34,3 |%16| 210,2 |%100

Kaynak: TUIK, 2018, Dis Ticaret Istatistiklerinden derlenmistir. www.tuik.gov.tr, (Erisim:12.05.2018)

Tablo 4.3 ve Tablo 4.4’de Tiirkiye’nin 2013-2017 yillar1 arasindaki dis ticaret degerinin

ulagtirma sistemlerine gore dagilimi verilmistir. Her iki tablo incelendiginde hem ihracatta, hem
de ithalatta denizyolu ulastirma sisteminin ilk sirada oldugu gorilmektedir. 2017 yilinda,
denizyolu ulastirmasi, ulagtirma sistemleri arasinda ihracatta 91 Milyar ABD $’1 ile %59’1uk bir

795



https://www.tccb.gov.tr/
http://www.tuik.gov.tr/
http://www.tuik.gov.tr/

cliinans CONGRESS

IV. INTERNATIONAL CAUCASUS-CENTRAL ASIA FOREIGN TRADE AND LOGISTICS
@2078 .
September, 7-8, Didim/AYDIN

pay alirken, ithalatta ise 136 Milyar ABD $’1ile %65°lik bir pay almistir. Dis ticarette denizyolu
ulagtirmasini sirasiyla; karayolu, havayolu ve demiryolu izlemektedir.

4.1. Tiirkiye’nin Ulastirma Politikasmin AB ilerleme Raporlari Kapsaminda
Degerlendirilmesi

Avrupa Komisyonu 17.04.2018 tarihinde Eyliil 2016 — Subat 2018 donemini kapsayan
"Tiirkiye Ulke Raporu" nu yayimmlamistir. Bu raporun son béliimiinde Tiirkiye’nin iiyelik
yiikiimliiliiklerini iistlenebilme yetenegi Avrupa Komisyonu tarafindan degerlendirilmis olup,
ilgili 33 fasil hakkinda durum degerlendirilmesi yapilmigtir. Bu fasillardan 14.sii Tagimacilik
Politikasidir ve bu baslikta belirtilen ilk durum AB’nin, karayolu tasimaciligi, demiryollari, i¢
suyolu tasimaciligi, kombine tagimacilik, havacilik ve deniz tasimaciliginda teknik standartlar ve
emniyet standartlari, giivenlik, sosyal standartlar, devlet destegi ve piyasanin serbestlestirilmesi
konularinda ortak kurallar1 oldugudur. Bu raporda, Tiirkiye nin tasimacilik politikasi alaninda
kismen hazirlikli oldugu belirtilmis; T.C. Ulastirma Bakanlig1 (yeni adiyla T.C. Ulastirma ve
Altyap1 Bakanligl) tarafindan hazirlanan 2017-2021 Stratejik Plani’nin siirdiiriilebilir kentsel
hareketlilik ve iklim degisikligine iliskin en son AB onceliklerini dikkate almadigina vurgu
yapilmistir. Raporda ayrica, genel tasimacilik miiktesebati ile ilgili olarak, Tiirkiye’nin basta sivil
havacilik ve demiryolu tagimaciligi olmak fizere, tiim ulastirma tiirlerinde idari kapasite
seviyesinin olduke¢a diisiik oldugu; karayolu tasimaciligi konusunda, kargo giivenligi gibi yola
elverislilige iliskin yeni unsurlarin yasal g¢erceveye dahil edilmesi gerekliligi; demiryolu
tasimaciligi konusunda, TCDD’nin adil bir rekabet i¢in gereken yeterli kosullar1 saglamadigt;
deniz tasimaciligi konusunda, denizcilik makamlarinin kurumsal ve teknik kapasiteleri kayda
deger diizeyde artirllmasinin amaglanmasi; denizyolu tasimaciliginin izlenmesine yonelik yasal
ve teknolojik cercevede daha fazla ilerleme kaydedilmesi gerekliligi; i¢ suyolu tasimaciligi
konusunda, ilgili AB mevzuati ulusal mevzuata aktarilmasi zorunlulugu; havacilik alaninda, basta
hava trafik yonetimi olmak tizere bu alandaki cabalar hizlandirilmasi gerekliligi; kombine
tasimacilik konusunda, yiik tagimaciligini demiryolu, i¢ suyollar1 veya kisa mesafeli deniz
tasimaciligina yonlendirecek diizenleyici tedbirlerin onaylanmasi gerektigi belirtilmistir (Avrupa
Komisyonu, 2018: 76).

Tablo 4.1.1°de Avrupa Komisyonu tarafindan 2013-2018 yillar1 aras1 yayimlanmis olan
Tiirkiye Ilerleme Raporlarinda, Tiirkiye i¢in yapilan 'Gelecek Y1l Politika Onerileri' belirtilmistir.

Tablo 4.1.1. AB llerleme Raporlarinda Tiirkiye’ye Politika Onerileri
Rapor yili  Politika 6nerileri

2018 e Vizyon Sifir Stratejisi kapsaminda karayollarinda  stratejiler
benimsenmesi
e Demiryolu sektoriiniin serbestlesmesi yoniinde politikalar
e Havayollar1 ve diger ulastirma sistemlerinde AB miiktesebatiyla uyum
yoniinde ¢alismalar
2016 e Karayolu giivenligine 6nem verilmesi
e Demiryolunun serbestlesmesine yonelik eylem planinin uygulanmasi
o Akilli ulasim sistemleri mevzuatinin kabulii ve uygulanmasina yonelik
kaynaklarin iyilestirilmesi

2015 e AB miktesebatina uygun demiryolu mevzuatinin uygulanmasina
yonelik caba sarf edilmesi ve alt yapi yoneticisinin bagimsizliginin
saglanmasi

e Sivil havacilik konusunda AB ve Avrupa Havacilik Emniyeti Ajansi ile
igbirligininin artirtlmasi
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2014 e Tiirkiye Demiryolu Ulastirmasinin Serbestlestirilmesi Hakkinda
Kanunun rekabet¢i ve seffaf bir piyasa olusturma yolunda AB
miiktesebatiyla uyumlu hale getirilmesi ve s6z konusu Kanun'da 6nemli
yasal degisiklikler yapilmasi

e Intermodal tasimacilikta, Cesitli kamu kurumlarinin ve 6zel kurumlarin
bir araya getirilmesinde odak noktasi olarak hareket edecek siirekli bir
forumun olusturulmasi

2013 e AB miiktesebatina uyum saglamak ve ozellikle tehlikeli maddeler ve
demiryollart alanlarinda olmak iizere, AB miiktesebatini uygulamak igin
kurumsal kapasitenin giiclendirilmesi konusunda ilave ¢abalar
gosterilmesi

Kaynak: T.C. Disisleri Bakanlig1 Avrupa Birligi Baskanligi, 2018, 2016, 2015, 2014, 2013 Tiirkiye
Ilerleme Raporlarindan derlenmistir. www.ab.gov.tr, (Erisim:28.04.2018)

5. Sonug¢

Yirminci yiizyilin sonlarmdan itibaren artan kiiresellesme, uluslararasi ticarette yogun bir
artis yaratmistir. Kiiresellesmenin ¢ok 6nemli bir ayagi olan ulagtirma politikalarindaki olumlu
gelismeler uluslararasi ticarette yasanan artisla dogrudan iliskilidir. Ornegin, diinya ticaretinde en
etkili ulagtirma sistemi olan denizyolu incelendiginde, 1950 yilinda ortalama bir ticari geminin
tasiyacagi yiik 10.000 tondan daha az iken; bugiin bircok geminin tastyacagi yiik 100.000 tonun
tizerinde yiik tagimaktadir. Ayni sekilde denizyolunun ardindan ticaret hacmini en fazla artiran
ulagtirma sistemi olan havayolu incelendiginde, 1958 yilinda uzun mesafeli jet ucagin, 1967
yilinda ise genis govdeli jet ucagin tanitildigr goriilmektedir. Bu gelismeler diinyanin herhangi bir
noktasinda iretilen bir malin diinya iizerinde ticaretinin gergeklesmesine imkan vermistir. Bu
noktada iilke ekonomilerinin dig ticaret yapilarinin ulastirma politikalaria ne denli bagh oldugu
goriilmektedir. Ulastirma planlamalari iilkelerin imkanlar1 ve kaynaklar1 dahilinde, ulastirma
sistemlerinin iyi bir kombinasyonu seklinde tasarlanmali ve istihdam, yatirim ve {iretim yapisini
etkileyerek makroekonomik politikalara yon vermelidir.

Denizyolu ulastirma sistemi, diger ulastirma sistemlerine gore daha ucuz olmasi ve biiyiik
miktardaki yiikleri tek seferde tasiyabilme kapasitesi agisindan, kiiresel ticarette en ¢ok tercih
edilen ulastirma sistemidir. Ug tarafi denizlerle cevrili olan Tiirkiye’de de denizyolu ulastirma
sistemi dis ticarette biiyiik bir pay almaktadir. Oniimiizdeki yillarda karayollar1 ulastirma sistemi
ile gerceklestirilen dis ticaretin bir kisminin denizyollar1 ulastirma sistemine aktarilmasi
onerilmektedir. Tiirkiye Ihracatgilar Meclisi tarafindan aciklanan strateji gergevesinde, 2023
yilinda 500 milyar ABD dolarlik ihracat ve 1.2 trilyon ABD dolarlik dis ticaret hacmi ile diinyanin
en biiyiik ilk 10 ekonomisinden biri olmay1 ve diinya ticaretinden %1.5 oraninda pay almay1
hedefleyen bir iilke vizyonuna sahip olan Tiirkiye, ulastirma altyapisi projelerine devam etmeli
ve stratejik konumunu bir lojistik iis haline ¢cevirmelidir.

Avrupa Birligi’nin ulagtirma politikalar1 incelendiginde, dikkatimizi ¢eken noktalar,
yatirimlarin tamamen liberal ve rekabetci bir piyasa icinde gergeklestigi ve iklim degisiklerine ve
cevre politikalarina 6zellikle onem verildigidir. Avrupa Birligi tarafindan ulastirma politikalar1
icin belirlenen genel miiktesebat ve ulagtirma sistemleri mevzuati gergevesinde ilerleme
raporlarinda yapilan, Tiirkiye’nin 'Tasimacilik Politikas1' gelisim incelemesi, bilhassa ulastirma
sektoriinde rekabetin artmasi ve giivenli ve kaliteli hizmete erisim agisindan dikkate alinmalidir.
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