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2016 yiinda dinya dis ticaretinin yaklasik % 84’0, Tirkiye'nin dis
ticaretinin ise yaklasik % 87’'si deniz tasimaciidi ile gerceklesmistir
(IMEAK, 2017). Goruldugu Uzere oranlar birbirine ¢cok yakindir. Benzer
sekilde dOnyanin ve Torkiye'nin dis ticaret hacimleri de paralel artis
gostermektedir. Dolayisiyla, Tirkiye tescilli ticari gemilerin tasima
kapasitelerindeki dedisimin dinya dis ticaret hacmiyle ve Turkiye'nin
dis ticaret hacmiyle etkilesim halinde olmasi beklenmektedir. Ancak;
Panama, Liberya, Malta gibi gemi isletmelerine ¢esitli avantajlar sunan
Ulkeler, baska bir deyisle “kolay bayrak Ulkeleri” sektdri cezbetmekte;
ulus devletlerce saglanmaya calisilan kolaylklarin yerli armatérlerin
gemilerini bu Ulkelere tescil ettirmesine engel olamadid goérilmektedir
(Yigen, 2015).

Bu arastirmanin temel amaci, Tirkiye gibi gelismekte olan BRICS
Ulkelerinin (Brezilya, Rusya, Hindistan, Cin ve GUney Afrika) kendi
Ulkelerine tescilli ticari gemi tasima kapasitelerinin; Ulkelerinin ya da
dUnyanin dis ticaret hacmine paralel degisip dedismedigini gérmektir.
Ulke ya da dinya bazindaki hacimle, tasima kapasitesi arasinda
etkilesimin bulunmamasi durumu ancak, mallarin O¢UncU Glke gemileri,
hatta kolay bayrak Ulkeleri gemileriyle tasiniyor olmasi ile
acglklanabilecektir. Bu nedenle BRICS Ulkeleri ve Turkiye'ye ek olarak
kolay bayrak Ulkelerinden en fazla ticari gemi tasima kapasitesine
sahip olan Panama’nin da analizleri incelenmekte, diger Glkelerin
aksine sonuglar elde edilmesi 6ngdrilmektedir.

Calismada belirtilen Ulkelerin - UN  Comtrade ve UNCTAD veri
tabanlarindan elde edilen sirasiyla dis ticaret hacmi ve ticari gemi
tasima kapasitesine iliskin verileri, 1980-2017 (Rusya ic¢in 1992-2017 ve
Panama igin 1981-2017) yilllarini kapsayacak sekilde zaman serisi
analizine tabii tutulmaktadir. Zaman serilerinin duraganliklari Dickey ve
Fuller (1981) tarafindan gelistirilen ADF (Genisletilmis Dickey-Fuller)
birim kdk testi yardimiyla ortaya koyulmaktadir. Serilerin duradanlik
seviyelerinin belirlenmesi asamasinda uygun bilgi kriteri  dikkate
alinarak gecikme uzunluklari  da  belirlenmektedir.  Calismanin
devaminda ise Ulkenin gemi tasima kapasite ile ilgili Glkenin toplam
ticaret hacmi ve yine Ulkenin gemi tasima kapasitesi ile dUnya ticaret
hacmi arasindaki iliski Engle ve Grangerin (1987) ileri sUrd0go
esbUtinlesme analizi  kapsaminda  dederlendirilmektedir.  Ayni
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mertebeden duradanlasan degdiskenlerin regresyon analizi sonucunda
elde edilen kalntilarina ADF birim kok testini uygulayan bu test
sonucunda kalintilarin duradan olup olmadiklart Engle ve Yoo (1987)
tarafindan hesaplanan kritik dederleri dikkate alarak belirlenmektedir.
EsbUtinlesme iliskisi olan seriler, hata diUzeltme modeli yardimiyla kisa
ve uzun dénemli etkiler dikkate alinarak tahmin edilmektedir. Bu analiz
sonucunda ise regresyondan sapmalarin uyarlanma hizinin  hangi
bUyUklUkte olduguna ulasiimaktadir.

Calismada incelenen BRICS, Turkiye ve Panama Ulkelerinin gerek gemi
tasima kapasitelerinin gerekse toplam ticaret hacimleri ADF birim kok
analizine gére birinci farklarinda duradanlasmaktadir. Ayrica dinya
ticaret hacminin de birinci farkinda duradanlasmasi Engle-Granger
esbitinlesme testinin dnkosulunu sadlamaktadir. Yapilan analizler
sonucunda elde edilen sonuclara gére Panama haricinde ne Ulkelerin
ticaret hacimleri ne de diUnya ticaret hacmi Ulkelerin gemi tasima
kapasitesiyle esbitinlesme agisindan iliskilendirilememektedir. Diger
taraftan Panama bayrakli gemilerin tasima kapasitesi Uzerinde dinya
ticaret hacminin etkili oldugu gértimekte ve aralarindaki esbUtinlesme
iliskisi istatistikl acidan %1 seviyesinde anlamlidir. Buna ek olarak tahmin
edilen hata dUzeltme modelinde regresyondaki sapmalarin %76,2°si bir
yll sonra dengeye gelmektedir. Ancak elde edilen regresyondaki
otokorelasyon probleminin  varligi regresyonun direngli tahmin
modeliyle elde edilmesine neden olmaktadir. Direngli regresyon modeli
sonucunda ise sapmalarin uyarlanma hizi yaklasik %10,3 olarak elde
edilmektedir.

Elde edilen bu bulgulardan yola ¢ikilarak incelenen Glkelerden sadece
Panama’nin ticari gemilerinin toplam tasima kapasitesinin donya dis
ticaret hacmi ile iliskilendirilebildigi gorUlmektedir. Diger Ulkelerde
benzer bulgulara ulasilmamasi, arastirma &dngdristnde vurgulandidi
gibi yerel armatoérlerin milli tescilden ziyade kolay bayrak Ulkelerini
tercih etmesine isaret etmektedir. Elde edilen bulgulardan bir digeri ise;
bu durumun sadece TUrkiye'ye 6zgU olmadidi, BRICS Ulkelerinde de
benzer egilimlerin var oldugudur.

Kolay bayrak Ulkelerinin tercih edildigi konusunda pek ¢ok iddialar ve
bu iddialarin ardinda makul dayanaklar olsa da, literatirde bu
iddialarin  ampirik  testlerle desteklendigi kapsayici ¢alismalara
rastlanmamistir. Diger yandan Tuorkiye’deki kolay bayrak Glkelerine
yonelim ile benzer diger Glkelerdeki yonelimleri karsilastirmak adina
calismanin 6zgUn bir katki saglayacadi dosintlmektedir.

Arastirmaya Rusya'nin Sovyetler Birligi'nin dagdilmasi sonrasindaki
verileri dahil edildigi icin bu Ulke 6zelinde kullanilan zaman serisi daha
kisadir. Arastirmanin bir diger kisiti ise ikincil veriler kullaniliyor olmasi
nedeniyle veri govenilirligidir. Son olarak kolay bayrakl Glkelerdeki
gemilerin  gercek bagdlarinin bulundudu Ulkelerin istatistiklerinin
“Institute of Shipping Economics and Logistics” kurumunda bulunuyor
olmasina ragmen finansal kisitlar nedeniyle bu verilere ulasilamamistir.
Bu durum, dolayl ¢cikarimlar yapma zorunluluguna sebebiyet vermistir.
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