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Ozet

Calismanin asil amaci, karayolu altyapisinin gelismesinin Tiirkiye
ekonomisinin ekonomik biiyiimesi ve rekabetciligi {izerindeki
etkilerini vurgulamaktir. Tiirkiye Cumhuriyetindeki yol aginin
kalitesine, Ozellikle otoyollara ve otobanlara odaklanilmaistir.
Ulkenin rekabet giiciinii belirleyen karayolu altyapisinin
yogunlugu ve kalitesidir. ¢alismada, Tiirkiye Cumhuriyeti'ndeki
karayolu altyapisi ile ilgili harcamalar ve fon kaynaklar
konularina da deginilmektedir. Ayrica, karayolu altyapisim
rekabet edebilirlik ve dogrudan yabanc yatirimlarin (DYY)
Tiirkiye Cumhuriyeti'ne girisi ile ilgili olarak durumunu analiz
ediyoruz. Bunlara ek olarak, gayri safi yurtici hasila (GSYIH) ve
dogrudan yabanci yatirnm ile ilgili olarak karayolu altyapisina
bakiyoruz. Calismamizda, karayolu altyapismin gelismesinin
ekonomik  biiylime ve Tirkiye ekonomisinin rekabet
edebilirliginin artmasi tizerindeki etkilerini analiz ederken zaman
serileri ve korelasyon yontemini kullandik. Sonuglarin ¢ikarilmast
icin sentez yontemi, karayolu altyapisi, GSYIH ve DYY
alanlarindaki genel egilimlerin karsilastirilmasinda karsilastirma
yontemi kullanilmistir. Zaman serileri analizini 2006-2018 yillar:
arasinda sorunlar1 incelemek icin kullaniyoruz. Analizlere
dayanarak, bir yandan GSYIH gelismesi ve karayolu altyap:
harcamalar1 arasindaki korelasyonun yani sira, dogrudan yabanci
yatirrmlarin Tiirkiye ekonomisine girisi ile rekabet giiclinii
vurguladik. Zaman serileri analizini Tiirkiye’de yol agmin
gelisimini, Tiirk yol altyapis1 harcamalarini, ekonomik biiyiimeyi
ve dogrudan yabanci yatirimlari incelemek igin kullaniyoruz. Bu
gostergeleri, son yillarda gelisme egilimlerini gostermek igin
2006'den 2018’e kadar inceliyoruz. Tiirkiye nin konumunu rekabet
edebilirlik diizeyinde karsilastirirken, gostergeler (gayri safi
yurti¢i hasila, dogrudan yabanci yatirim, karayolu altyapisina
yapilan harcama) arasindaki korelasyonun altin1 ciziyoruz.
Regresyon analizi ise GSYIH seviyesi ile karayolu altyapisina
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yapilan harcama arasindaki iliskiyi gostermektedir. Sentez
yontemi, bulgular1 Ozetlemek ve sonu¢ ¢ikarmak igin
kullanilirken; veriler Tiirkiye Istatistik Kurumu, Karayollar1 Genel
Midirlagii, Ulastirma Bakanligi, Diinya Bankasi, Diinya
Ekonomik Forumu gibi kurumlarin veri tabanlarindan elde
edilmistir. Karayolu altyapisi, gesitli yapilar dahil olmak {izere
belirli bir alandaki her tiirlii yoldan olusur ve yolcu ve mallarin
tasinmasina hizmet eder. Karayolu altyapzsy, giivenli, sorunsuz ve
verimli trafik saglamak icin gereken tiim yol kategorilerini,
tesisleri, yapilari, isaret ve isaretleri, elektrik sistemlerini ve
benzerlerini igerir. Tiirkiye’de en yaygin kullanilan ulasim sekli
olan sorunsuz karayolu tasimacili: igin yiiksek kalitede yogun
karayolu ag1 gereklidir. Yol altyapisinin gelistirilme derecesinin,
ornegin turizmin gelismesi, yabanci yatirimlarin akmasi, bolgesel
kalkinma, vb. gibi bir¢ok alanda etkisi vardir. Sonunda, tiim
gostergeler - istihdam, {icretler, tiiketim, tasarruf, yatirim,
turizmin yararlar1 - devletin ekonomik iiretimini Olgen temel
makroekonomik gosterge olan gayri safi yurti¢i hasila hacmi
tizerinde bir etkisi olacaktir. Ayrica, tasimacilik uluslararas:
baglamda dis ticaret ve farkli alanlarda is birligi anlaminda da
onemlidir. Tiirkiye'nin avantajli cografi konumu, karayolu
altyapisinin uluslararas1 baglamdaki 6nemini arttirmaktadir. Bu
bakimdan, iyi gelismis bir karayolu ag1 ve iistiin karayolu altyapisi
gerekmektedir. Ancak bununla birlikte, iilke genelinde ve gevre
bolgelerdeki tiim yol kategorilerine ihtiya¢ vardir. Tiirkiye’deki
ekonomik kalkinmasinin segilmis gostergelerini analiz ettikten
sonra, su sonuglar ¢ikarilabilir: Tiirkiye'de 2006 — 2018 yillarinda
karayolu iletisim uzunlugunda kademeli bir artis oldugunu tespit
ettik. Otoyol ve otoyol besleyici uzunlugu ve otoyol uzunlugu
2006'dan bu yana artmistir. Bununla birlikte, baz1 bolgelerde
otoyollarin uzunlugu hala yetersizdir. Yol altyapisini insa etmek
ve yenilemek i¢in harcanan fon miktar1 2005 yilina kadar
dalgalanmis ve 2018 yilina kadar artmistir. Ancak, olumlu egilim
durgunluktan etkilenmistir. Tiirkiye'deki karayolu altyapisinin
gelistirilmesi igin gelecek perspektifleri ve secenekler, bir sonraki
programlama doneminde devlet biitgesine bagh olacaktir. Bu
gostergelerin birbirine bagimlilik oranini arastirmak igin bir
korelasyon analizi kullanilmistir: karayolu altyap:1 harcamalari,
GSYIH ve dogrudan yabanci yatirimlar. Korelasyon analizi,
karayolu altyapi harcamalar1 ile GSYIH arasindaki giiclii bir
bagimhiigin bulundugunu gostermektedir. Iyi gelismis bir
karayolu altyapist ve dogrudan yabanci sermaye girisi
ekonominin rekabetciligini etkilemektedir. Tiirkiye ekonomisi,
ekonomik biiylimesini etkileyen ve yabanci sermaye ile giiglii bir
sekilde i¢ ige ge¢mis olan ve dogrudan yabanci yatirimlara giiglii
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bir sekilde bagl olan ithalat ve ihracata bagli olarak agik piyasa
ekonomisidir. Karayolu altyapis1 hem dogrudan yabanci yatirim
girisinin hem de ekonomik biiyiimenin 6n sartidir.

Anahtar Kelimeler: Yol Altyapisi, Yol Harcamalari, Yol Altyapisi Finansman Kaynaklar,
Gayri Safi Yurtici Hasila, Rekabet Edebilirlik
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