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Ozet

Giinitimiizde siirdiiriilebilir ulasim ve trafik problemlerinin
¢Ozumi konusunda yapilan aragtirmalar giderek
yayginlagsmaktadir. Kentlesmenin en onemli unsurlarindan bir
tanesi; toplu tasima ve yaya Oncelikli bir ulagim sisteminin
saglanmasi olarak gosterilmektedir (He, Yan vd. 2016, Jain, Jain
vd. 2017, Karim, Daissaoui vd. 2017). Diinya iizerinde trafik
sikisikliginin her sene milyarlarca dolara mal oldugu tahmin
edilmektedir. Trafik sikisikligi, Ozellikle biiyiik ve kalabalik
sehirlerde can kayiplari, giiriiltii ve gevre ve kirliligi gibi hayati
olumsuz etkileyen olgular1 beraberinde getirmektedir (Coric ve
Gruteser 2013). Tiirkiye de hizli niifus artis1 ve sosyo-kiiltiirel
olarak gelismektedir. Bu gelisim beraberinde Ozellikle biiyiik
Olcekli kentlerde trafik hareketliligin artmasi mevcut ulastirma
sistemlerinin  etkinligini azalmakta ve yeni sistemlerin
gelistirilmesi veya diizenlenmesi ihtiyact dogurmaktadir
(Glindiiz, Mehmet vd. 2011, Akman ve Alkan 2016). Bu kapsamda
bir¢ok gelismis ve gelismekte olan iilkede, Ozellikle yaya ve
bisiklet giivenligi ©6n planda tutulmus ve bunlarla ilgili
uygulamalar gelistirilerek, c¢evre ve insan dostu wulasim
sistemlerinin kullanimi yayginlagtirilmigtir. Biitiin bu gelismeler
dikkate alindiginda, tilkemizde de bu tarz yaya, engelli ve
bisikletli 6ncelikli siirdiiriilebilir uygulamalarin desteklenmesi ve
yayginlastirilmas: gerektigi sonucu ortaya c¢ikmaktadir. Yaya
oncelikli ve yayalarin giivenliginin iist diizeyde saglandig1 bir
ulagim sisteminin temelinde siiriiciilerin egitimi ve uyumu yer
almaktadir. Ancak bunun kisa vadede kolay olmamasi ve
insanlarin yetenekleri ile tarzlarmin farkh oldugu diistiniiliirse,
bazi yaptinmlar ve trafik sakinlestirme yontemleri giivenlik
onlemlerinin alinmasi kapsaminda uygulanabilir. Bu ¢alismada,
yaya Onceliginin ve giivenliginin en {ist seviyede olmas1 gereken
universite yerleskeleri, okullar, hastaneler ve saglik merkezleri
cevresinde alnmasi gereken oOnlemler ile beraber trafik
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sakinlestirme  uygulamalar1  hakkinda  degerlendirmeler
yapilmistir. Bu kapsamda, Tip Fakiiltesi Hastanesi ve Dis
Hekimligi Fakiiltesi Ag1z ve Dis Saglig1 Merkezi'ne sahip Eskisehir
Osmangazi Universitesi (ESOGU) Megelik yerleskesindeki mevcut
yuvarlak adali kavsak icin, kaza ve sikisiklik azaltict uygulamalar
ile birlikte yaya, bisikletli ve engelli dostu uygulamalar
degerlendirilerek, trafige olan etkileri incelenmistir. Incelenen
kavsakta, igerisinde yuvarlak trafik adas1 yer almakta ve adanin
kiiclik olmas1 sebebiyle stiriiciiler tarafindan gecis tistinliigi
karmasas: yasanmaktadir. Her bir akim kolundan gelen
siirticiilerin istikametini degistirmeden kars1 kola gecebilmesi,
biittin kollarin yaklasik ayni boyutlarda olmasi, kavsak
girislerindeki kauguk hiz kesici kasislerin kiigiik boyutlar:
sebebiyle hiz azaltma etkilerinin yeterli olmamasi gibi
nedenlerden dolay1, kavsak igindeki araglar kavsagi oncelikli
olarak terk edemedikleri i¢in tikanikliga neden olmaktadirlar.
Ayrica kavsak yaklasim kolundaki yaya gecitlerinin kavsaga ¢ok
yakin olmasi sebebiyle, araclarin yayalara yol vermek igin
durabilecegi yeterli depolama alani olmamas: ve hizla donen
araglarin gegen yayay1 fark edememesi gibi sebepler tikaniklig1
arttirmakta ve gilivenligi azaltmaktadir. Trafik adas1 veya kiigiik
yuvarlak adali kavsaklarda, gecis tistiinltigii konusunda siirticiiler
tereddiit yasayabilmektedirler. Ancak genel olarak kavsak ici
tikaniklik yasanmamas: i¢in 6nce bosaltilmas: istenildiginden
onceliklidir. Dort kollu kavsaklar sinyalize degilse, tiim kollar ayni
diizeyde yolsa ve herhangi bir levha ile aksi belirtilmemisse gegis
ustiinligii sagdan gelen araglara aittir. Giivenlik diizeyi bu
durumda en disiik olacaktir. Donel kavsaklar ise arag
siirticiilerinin kavsaga yaklasirken refleks olarak yavaglama
ihtiyac1 hissettigi, kavsak igindeki bisikletli dahil tiim motorlu-
motorsuz araglarin gegis tistiinliigii olan, kavsaga giris-¢ikislarda
yayalara yol vermenin zorunlu oldugu, sinyalize olmayan kavsak
tipleri icinde giivenlik diizeyi en yiiksek kavsak tipidir. Bir
kavsakta en Onemli parametre giivenliktir. Esdiizey kavsak
kesisimlerinde akim Ozellikleri genellikle kavsakta kapasite ve
gecikme degerleri ile dogrudan iligkilidir. Kapasite, kavsaktan
gecebilecek arag sayisy; gecikme ise kavsagi kullanan tiim araglarin
kuyrukta bekleme veya kavsaga vyaklasirken yavaslama
hareketlerinden olugsan zaman kayiplarmi ifade etmektedir (HCM
2010). Calisma kapsaminda giris kisminda bahsi gegen kavsaktaki
dort farkli durum (Mevcut Durum: Yuvarlak adali kavsak,
Senaryo 1: Donel kavsak olarak diizenleme, Senaryo 2: Sinyalize
kavsak olarak diizenleme, Senaryo 3: Donel kavsak ve ytikseltilmis
yaya gegidi ile diizenleme) incelenerek gecikme, hizmet kapasitesi,
emisyon degerleri gibi trafik gostergeleri agisindan, Synchro 10
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Anahtar Kelimeler:

mikro  Olgekli trafik benzetim  programi  kullanilarak,
degerlendirmeler yapilmistir. Synchro 10; trafik analizleri igin
Highway Capacity Manual (HCM) yontemlerini kullanan bir
benzetim programidir (HCM 2010). Benzetim programinda
kullanilan trafik hacimleri, ESOGU yerleskesindeki kavsakta zirve
saatlerde (sabah, 6gle ve aksam) yapilan trafik sayimlarindan elde
edilmistir. Hacim verileri programa girilerek dort farkli durum
igin analizler yapilmistir. Calismada ESOGU’deki yuvarlak adali
kavsak icin mevcut durum, Senaryo 1, 2 ve 3 kosullar1 altinda
benzetim analizleri Synchro 10 programi yardimiyla yapilmistir.
Benzetim analiz sonuglar1 incelendiginde sinyalizasyon sistemi
uygulamasi (Senaryo 2) giivenli, ekonomik ve gevreci bir ¢6ziim
olarak goriinse de, giin igerisinde kavsagmn yogun olmamasi
sebebiyle araglarin 1s1kli kavsakta gereksiz beklemelerin artmasi
s0z konusu olmaktadir. Bununla birlikte sinyalizasyon sisteminin
gerek kurulum, gerekse bakim/onarim maliyetleri
diistiniildiigtinde bu senaryo ekonomik bir ¢oziim olmayacaktir.
Bunun yani sira Senaryo 1, ekonomik ve cevreci goriinmekle
birlikte giivenlikli bir tasarim degildir. Yaya, engelli ve bisikletli
glivenliginin iist diizeyde olmasi gereken boélgelerde; giivenlik,
ekonomi ve gevreci gostergeler cergevesinde en uygun tasarimin
Senaryo 3 oldugu goriilmektedir. Bu kapsamda ytikseltilmis yaya
gecitleri ile birlikte tasarlanacak donel kavsaklar, yaya ve engelli
dostu uygulamalar kapsaminda, hem trafik giivenligini arttiracak
hem de akim iyilesmesi saglayacaktir.

Yaya Oncelikli Ulasim, Cevre ve Insan Dostu Ulasim, Trafik
Sakinlestirme, Trafik Yonetimi, Siirdiiriilebilir Ulagim
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